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RESUMEN



RESUMEN
La presente investigacion tiene como objetivo la evaluacion de los factores que

inciden en los accidentes ocurridos relacionado con el sector agropecuario en
los municipios de Villa Clara. Para la realizacion de este trabajo se consultaron
las fuentes bibliograficas disponibles con vista a tomar de ellas la
conceptualizacion tedrica necesaria asi como la recopilacion de informacion en
el Ministerio del Interior, La Oficina de Estadistica y deméas entidades
relacionadas con el sector agropecuario cumpliendo de esta manera con los
objetivos trazados y llegando a un grupo de conclusiones y recomendaciones
que permitirdn al MININT y a la Universidad Central Marta Abreu utilizarlo como

objeto de trabajo.

En el proceso investigativo se utilizaron una serie de técnicas de investigacion
como entrevistas al personal capacitado y revision de la documentacién

existente.



ABSTRACT



ABSTRACT
Investigation this letter has as you objectives the evaluation of the factors they

fall in the accidents occurred related with the agricultural sector in the
municipalities of clear villa. For the realization of this work consulted the
bibliographical available sources looking out on taking of them/it the theoretical
conceptualization privy as well as the compendium of information in the ministry
of the inside, the office of statistics and the other related entities with the
agricultural sector fulfilling of this way with the sketch objectives and by
reaching to a group of conclusions and recommendations that will permit to the
MININT and to the central university Abreu pine marten use it as object of work.
In the investigative process they used a series of techniques of investigation
as interviews to the qualified personnel and revision of the existent

documentation.
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INTRODUCCION

La educacion vial no es mas que el conjunto de conocimientos, reglas y normas
de comportamiento que toda persona debe poseer a la hora de transitar en la
via como peatdn o como conductor de bicicletas, ciclomotores o automoviles.
Se puede considerar parte de la Educacion Social, siendo una eficaz base de
actuacion ciudadana, dado que trata de crear habitos y actitudes positivas de
convivencia, de calidad de vida, calidad medioambiental y la Seguridad Vial.
Tiene como principal objetivo organizar y ordenar no solo el transito vehicular
sino aportar las herramientas para que las muertes a causa de accidentes que
involucran vehiculos disminuyan, asegurando asi bienestar a toda la poblacion.
Algunos elementos de la educacién vial pueden, sin embargo, cambiar de pais

en pais aungue la base es la misma (Villacorta, M.,2012).

La educacion vial se basa en conocimientos tedricos que hacen al manejo de
estos vehiculos, por ejemplo, el modo de actuar en determinadas situaciones o
las reglas a seguir en casos especificos. Estas reglas estan por lo general
asentadas de manera ordenada y escrita de modo que no quede lugar a la
especulacién o a la decisidon particular de cada individuo. Al mismo tiempo, la
educacién vial cuenta con herramientas practicas que sirven para agregar
mayor informacion, mediante carteles, signos y simbolos que son dispuestos a
lo largo de las calles, carreteras o vias de transporte y que implican

determinadas informaciones tales como avisos, prohibiciones o advertencias.

Hay una gran variedad de simbolos y carteles que se utilizan en este tipo de
educaciéon y la mayoria de ellos esta realizada con colores llamativos como el
rojo, el amarillo, el azul. Asi con el fin de desarrollar en el ciudadano; en su
condicion de conductor, pasajero o peatédn; las aptitudes, destrezas, habitos y
el interés necesario para que disponga de mayor pericia, conocimiento,
equilibrio mental; actie de manera inteligente y razonable; comprenda y
respete las leyes, reglamentos y normas vigentes de transito y transporte
terrestre y asi contribuya a prevenir y evitar accidentes viales. En el afio 2010
se aprueba la Ley 109 que establece la necesidad de un plan de seguridad vial
y define los organismos rectores de la seguridad via (Ballestero, M. and
Rodriguez, A. 2017).



Fundamentacion: La necesidad de tener conocimiento sobre los motivos,
causas Yy efectos que provocan los accidentes de transito.

Problema cientifico: El incumplimiento y desconocimiento por parte de
peatones y conductores provocan cada afio lesiones, muertes, dafios a la
economia y pérdidas materiales. ¢ Como contribuir al minimo la reduccién de
los accidentes de transito en el sector agropecuario del Ministerio de la
Agricultura de Villa Clara?

Hipodtesis: Si se hace uso de una educacion vial competente, social e
ineludible se puede disminuir los siniestros en la conduccion y utilizacion de
equipos agricolas y animales sueltos en carreteras y con ello las pérdidas

humanas y materiales como consecuencia de los accidentes.

El objeto de estudio es la determinacibn de las causas que originan

accidentes de transito en la agricultura de Villa Clara.

El objetivo general que se persigue con el desarrollo de esta investigacion es
determinar las causas e indices de accidentes de transito en el sector

agropecuario de Villa Clara.

Objetivos especificos se plantearon los siguientes:

v ldentificar las distintas variables socioeducativas que intervienen en la tarea
preventiva para disminuir los accidentes de transito.

v' Analizar métodos operativos para disminuir la accidentalidad en la
conduccion de equipos agricolas.

v' Generar estrategias para formar en los trabajadores agropecuarios una
actitud preventiva como conductores.

v" Incrementar sustancialmente las acciones de extension dirigidas a la
educacion vial dentro de sector agropecuario.

v" Desarrollar en todas las empresas agropecuarias jornada de informacién y

vigilancia sobre la educacion vial.
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CAPITULO I: ESTADO DEL ARTE.

1.1 Antecedentes historicos en el mundo.

Luego de observar las implicaciones y alcances de las palabras que con
forman el término “Seguridad Vial”, se estudiara el origen, si no etimoldgico de
la palabra, si historico, ya que la misma, se puede observar en muchos
acontecimientos pasados, quiza sin el avance tecnolégico y las disposiciones
reglamentarias en lo que respecta al &mbito juridico, pero si de tal importancia
gue ya ocup6 espacios de discusion en el senado romano, asi como fue motivo
de preocupacion de la corona espafiola.

Es con la invencién de la rueda, que inicia la Seguridad Vial realmente; el cual
es un invento importantisimo en la historia de la humanidad. La rueda se cree
gue aparece por el afio 4,000 antes de Cristo, invento que se le atribuye a los
Sumerios. Pero ésta se utilizd en numerosos inventos, siendo fundamental la
presencia de la rueda, en cualquiera de sus formas y usos. Inclusive, la
Revolucién Industrial le debe en buena parte mérito a la misma, ya que es
dificil imaginar un sistema mecanizado que no incluya la presencia de la rueda.
Pero es con la rueda, que se empiezan a crear medios de transporte, que
transportaban tanto carga como humanos, ya sea de traccion humana o
animal. Y esa si, de manera breve, que inicia la necesidad de regular lo relativo
a la Seguridad Vial por la falta de un "ordenamiento vial", y “vias para circular”.
Ademas, con este invento, se cambia radicalmente el destino, tanto econémico
como social de los pueblos en general (Villacorta, M., 2012).

Segun el Doctor Luis Montoro Gonzalez, establece que en Sumer, localizada
en la regiébn de Mesopotamia, al sur de Babilonia, existieron “graves problemas
de trafico que tuvieron que soportar sus calles y sus habitantes, y que dieron
lugar a la aparicion, de lo que posiblemente fueron las primeras normas
reguladoras de una circulacion urbana, circulacion urbana que estaba, al
parecer, bastante colapsada por la alta afluencia de carruajes por las calles y
caminos. De lo anterior se puede concluir que los problemas que se ven en la
actualidad, como por ejemplo el trafico, no son un problema que surge con la
invencion del transporte motorizado. Otro aspecto del cual se tiene informacion,
es el antecedente de la violencia como solucion a la problematica vial, la cual
se observa en un origen bastante interesante ya que es Sofocles quien lo lleva

a su obra “Edipo Rey”. Segun establece la obra, Edipo habia comprobado que
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sus verdaderos padres eran Pdlibo y Merope, por lo que salié del reino para no
cometer ninguna de las atrocidades que estaban establecidas, y un dia
vagando por un cruce o intercepcion de tres caminos, se encontré con una
caravana de hombres que custodiaban un carruaje, pero como el conductor lo
empujo, Edipo lo atacé y finalmente mat6 a todas las personas que iban ahi
menos a un ciervo que logré escapar. Por lo anterior, se cree que en realidad lo
que sucedio fue un malentendido en lo que respecta el “derecho a la via”, y que
resulté en una discusion y posterior solucion de manera violenta, cumpliendo
asi la prediccién que habia hecho el oraculo con respecto a que Edipo mataria
a su padre. La violencia también fue tema de discusion en el Senado Romano,
cuyos miembros buscaron encontrarle una solucion juridica a la probleméatica
que azotaba amuchas de las ciudades del imperio, que vieron como la
respuesta y solucion violenta a la problematica en cuestion por parte de los
ciudadanos romanos radicaba en la violencia, inclusive fisica también se tiene
informacion que hace méas de dos milenios, en la antigua China, los guerreros,
nobles y gobernantes, con la finalidad de obtener sus titulos y distinciones
sociales, debian mostrar sus habilidades en el manejo de carruajes. Lo anterior
debido a que se tenia la creencia "saber conducir un carro, es una muestra de
que se tiene capacidad para conducir el estado" por lo que se constituian
escuelas especializadas en la ensefianza del manejo de carruajes, siendo éste
un antecedente directo de las escuelas de conductores y respecto a los
permisos de conducir. Esta concepcion de la importancia de la habilidad de
manejar se ha visto en algunas campafias de publicidad politicas nacionales en
la materia, que asocian la habilidad detras del volante, con virtudes como el
respeto o la cortesia. Asi como en la cultura china el carruaje era signo de
abundancia economica y estatus social, en los mitos griegos y romanos los
carros de Zeus, el carro de Cibeles o el carro de Apolo, competian en cuanto a
belleza y rigueza estética, ya que estos vehiculos eran la exteriorizacién social
del ego de los dioses en cuestidon. También en Roma salian caravanas de
carruajes con la finalidad de presumir ante la sociedad las mismas por lo que
las multitudes o como se les llamaba en la época, “la plebe”, podia observar la
grandeza, no de los carruajes, sino de sus propietarios. En Roma las
caravanas creaban mucho congestionamiento vial. En lo que respecta a las

sefales de transito, el imperio Romano fue precursor en la teméatica.



Como lo establece el Dr. Luis Montoro Gonzélez, “las primeras senales ya las
encontramos en la antigua Roma, donde existieron muchas, muy
inteligentemente pensadas, claras precursoras de las sefiales verticales y
horizontales actuales.

La direccion prohibida consistia en un palo que se introducia en un orificio, a la
entrada de una calle, y que se cambiaba de zona en funcion del tréfico
existente, lo que es un anticipo de la sefializacion electronica-mévil actual.
También se conocia algo similar a lo que seria la sefal de “STOP”, mucho mas
bella y poética que la fria sefial metalica actual. Era una estatua del dios
Hermes-Mercurio, que se colocaba en los cruces de aquellas calles que eran
especialmente peligrosos, y en donde los carros, por las caracteristicas del
terreno, iban a mayor velocidad. De la cita anterior, se puede observar que la
necesidad de crear estas disposiciones visuales ha existido desde hace
bastante tiempo, ya que la importancia de las mismas radica en que son la
ilustracion de disposiciones legales, las cuales tienen la caracteristica de ser
visuales para que su seguimiento no sea restringido para ninguna persona. Adn
en el imperio romano, el congestionamiento vial fue tratado promoviendo la
peatonalizacion como solucion a la misma; solucion que muchas urbes
actualmente estan promoviendo. Dentro de las soluciones estaban el volver
peatonales ciertas rutas, dejando la circulacién de carruajes unicamente por las
noches (Felipe, M., 2015).

Como dato interesante acerca de la normativa anterior, cabe resaltar que la
poblacidén en general se quejo acerca de las ruidosas carrozas o carruajes que
no permitian a la poblacion conciliar el suefio, tema que inclusive llego a
tratarse en el senado romano. También existen antecedentes histéricos en lo
que respecta a las sanciones para aquellos conductores que violaran las
disposiciones en materia “vial”. Aunque el caso que se expondra a continuacion
es un poco extremo, pero adecuado al contexto histérico que se vivia en la

Espafia medieval (Davila, G et al., 2015).

En lo referente a estacionarse indebidamente, establece el Dr. Luis Montoro
Gonzéalez que “el Patriarca-Arzobispo-Virrey y Capitdn General de Valencia,
Don Juan de Ribera dict6 una disposicion, mediante la cual se imponia pena de

excomunion mayor, a "todo aquel que dejara aparcado o transitara con su
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carro, desde el mediodia al anochecer, por las calles por las que habian de
pasar las procesiones de San Vicente Martir, San Vicente Ferrer, del Corpus y
de Nuestra Sefiora de Agosto". Como se puede observar, la tematica del
parqueo era un tema sumamente importante y digno de regular. Ahora, el
mismo autor citando a Mufoz, establece que “El Rey Felipe V a su vez, publicé
una provisioén que establece las penas bastante severas que han de aplicarse a
los carreteros que de alguna manera dafiasen los caminos o propiedades

cercanas con sus caravanas.

En el reinado de Felipe V y Fernando VI se produce un notable incremento de
los caminos espafioles (mas de 500 leguas). Fernando VI, a su vez, a través de
los Intendentes Corregidores regula fuertemente con severas normas, el
mantenimiento y uso de las diferentes vias de comunicacion. Desde este
momento en la historia, el mantenimiento de las vias era de suma importancia,
debido a la importancia de las mismas en muchos aspectos de la vida de los
habitantes del reino. Ahora, en Espafa, durante el reinado de los reyes
catdlicos surgen figuras relacionadas con la Seguridad Vial, siendo
antecedentes de figuras actuales. Existieron términos como el “portazgo”, que,
segun la Real Academia Espariola, lo define como “Derechos que se pagan por
pasar por un sitio determinado de un camino” o el pontazgo, que es “derecho
gue se paga en algunas partes para pasar por los puentes “o el montazgo, que
consistia en “Tributo pagado por el transito de ganado por un monte. Las
palabras definidas anteriormente son precedentes de la figura del Peaje, que
consiste en “derecho de transito” pero en la actualidad, mas que un derecho de
transito, es en si una tarifa que pagan los medios de transporte, ya sean
terrestres, fluviales o maritimos, con la finalidad de poder utilizar la
infraestructura de la via de comunicacion. Inclusive, en lo que respecta a la
solucion de conflictos en materia de transito para la época, como lo era lo
relativo a los peajes, era el Juez conservador de la Real Cabafia de Carreteros
quien resolvia en nombre de la corona espafiola. Siempre en Espafia, bajo el
reinado de Carlos lll, surgid el Real Decreto de 12 de junio de 1761, que
regulaba ya una verdadera legislacion en materia de caminos y vias. Inclusive,
“En su reinado se llega hasta el punto de legislar, controlar y sancionar, el

ancho de las llantas de los carros, con el fin de evitar la utilizacion de llantas



demasiado estrechas en carruajes de mucho peso, por el dafio que estas

pueden causar a los caminos (Felipe, M., 2015).

Los carros de llanta estrecha tenian incluso que pagar un "impuesto especial”
por los deterioros que causaban a las vias, por las que estaba prohibido
arrastrar materiales, con el fin de evitar que se dafiasen. Dichas disposiciones
si se analizan detenidamente, tienen bastante sentido, ya que el deterioro de
las vias debiera de ser un tema que debiera ser de la misma forma que la nota
anterior, ya que la utilizacién de la vias es un derecho, del cual se goza por
igual, por lo que el deterioro que ocasionan un vehiculo grande, no debiera
interferir en la comoda utilizacion de los vehiculos pequefios. Otro tema
relevante actualmente, y que lo ha sido a lo largo de la historia es la
conduccion de vehiculos o carruajes, de acuerdo a la época, bajo los efectos
del alcohol (Monteros, M., 2011).

1.1.1 Introduccion del primer automévil en Cuba.

La mayor parte de los calculos indican que la cifra de vehiculos automotores
que circulan en el mundo rondan los 750 millones. El impacto del automovil
sobre el empleo, la inversion, el comercio y el medio ambiente, hace que tenga
una inmensa importancia econdmica, politica y social; pero las consecuencias
negativas se presentan a diario y mundialmente en los miles de vidas
truncadas por accidentes de transito. Entre las soluciones dirigidas a organizar
el transito en sus diferentes contextos estan los medios restrictivos, que son las
disposiciones legales de caracter general y las reglamentaciones especificas
para casos particulares; la divulgacién de esas reglamentaciones, la aplicacion
de métodos (Sosa, I|. |, 2015). Coercitivos y educativos encaminados a
asegurar el comportamiento de conductores y peatones en lo referente al
transito, son actividades vitales para la seguridad vial. En Cuba, el 31 de mayo
de 1902 transito el primer automovil, en 1905 se expidieron los primeros titulos
oficiales para conductores y en 1906 se registro el primer accidente de transito
en la esquina capitalina de Monte y Angeles. En 1907 se aprueba el
reglamento que permitia la circulacion de los automdéviles en La Habana,
aunque con anterioridad se habian dictado algunas disposiciones para la
creacion de la Policia de Trafico, llamada a enfrentar la situacion que

comenzaba a presentarse. Ya en la década de los 30 se instalaron seméaforos



en las principales intersecciones de la capital, marcando un hito en el avance
de los medios tecnoldgicos para la seguridad vial. En 1968, la Organizacion de
Naciones Unidas convocé a una conferencia de la que se derivan las
convenciones de Circulacion Vial y la de Sefializaciones, de las que Cuba es
dignataria, por lo que a tono con las legislaciones internacionales y enmarcado
en las necesidades nacionales, las leyes para el transito se han adecuado a las
causas y condiciones de cada momento histérico (Sanchez, S. and Blanco B.
C., 2010).

1.2 Seguridad Vial

La seguridad vial consiste en la prevencion de accidentes de transito o la
minimizacion de sus efectos, especialmente para la vida y la salud de las
personas, cuando tuviera lugar un hecho no deseado de transito. También se
refiere a las tecnologias empleadas para dicho fin en cualquier vehiculo de
transporte terrestre (6mnibus, camién, automovil, motocicleta y bicicleta). Las
normas reguladoras de transito y la responsabilidad de los usuarios de la via
publica componen el principal punto en la seguridad vial. Sin una organizacion
por parte del estado y sin la moderacibn de las conductas humanas
(particulares o colectivas) no es posible lograr un Optimo resultado.
(Hernandez, R.)

1.2.1 Tipos de seguridad vial

La Seguridad Vial es, como se ha estudiado anteriormente, bastante compleja
y conlleva una serie de comportamientos, tanto humanos, técnicos, mecanicos
como estatales, que conducen a la obtenciéon de la misma. Se divide en tres
grandes grupos, Seguridad Vial Activa o Primaria, la cual se divide en humana,
vehicular y vial; Seguridad Vial Pasiva o Secundaria y Seguridad Vial Terciaria;
las cuales se van a desarrollar a continuacion. (Flores, T., 2012)

Segun establece el Comisariado Europeo del Automovil, la Seguridad Vial
Activa o Primaria, de forma general, es un “conjunto de acciones que se
realizan desde la actividad humana, y la existencia de elementos mecanicos en
los vehiculos, que pueden accionarse preventivamente para intentar evitar los
accidentes de trafico, y que requieren la intervencion de la voluntad humana
para que el resultado pretendido sea lo mas favorable posible. De la misma se
pueden extraer los elementos siguientes. La Seguridad Vial Activa, puede ser

‘humana”, la cual consiste en el conjunto de acciones que una persona, ya sea
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conductor, pasajero o peatdn, puede realizar para la prevencion de los
accidentes de transito. Dentro de las mismas, esté la Educacion Vial, que por
ser tema central en la presente investigacion se desarrollara en un capitulo
especifico. También esta el adecuar la conducta que observa el sujeto al
momento de transitar por las vias a la normativa existente en la materia; asi
como también la creacion de normativa para suplir lagunas legales o
simplemente modernizar la misma con la finalidad de obtener seguridad, pero
de la norma en general. En un capitulo aparte se hara el andlisis de la norma
juridica y su importancia, asi como también la importancia de su conocimiento y
posterior cumplimiento (Hernandez, R.).

Otro aspecto importante es la velocidad con la cual se conducen las personas
por las diferentes vias, ya que las vias en especifico tienen limites en cuanto a
la velocidad. Para determinar dicha velocidad, se utilizan parametros como por
ejemplo, el &rea donde se ubica, ya que la velocidad maxima en una calzada
no es la misma en un area escolar, o también se auxilia de la Ingenieria vial,
donde se analizan cuestiones como el peralte de una curva, es determinante en
la fijacion del limite de velocidad, asi como también del desempefio del
vehiculo por la carretera. La Seguridad Vial Activa, también puede ser
“vehicular”, ya que ésta consiste en el conjunto de elementos mecanicos de los
cuales disponen los medios de transportes los cuales, operados eficientemente
por la persona que conduce el medio de transporte, responden a la voluntad de

éste con la finalidad de evitar un accidente de transito (Macias, F., 2015).

Dentro de estos mecanismos se encuentran los frenos, los cuales segun la
Real Academia Espafiola, son un “mecanismo que sirve en las maquinas y
carruajes para moderar o detener el movimiento”, asi como también los
neumaticos, que segun la Real Academia Espanola, son una “pieza de caucho
con camara de aire o sin ella, que se monta sobre una llanta de una rueda” o
los espejos retrovisores, el alumbrado, entre otros (Garcia, D. and Dhilaadhila
A., 2017).

A manera de conclusion, se puede observar que la seguridad vial es mas que
vehiculos transitando por las vias y multas por el incumplimiento de las
disposiciones legales. Abarca cuestiones historicas que han servido de

inspiracion y sustento para la regulacion vial; asi como también técnicas, que al
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unificarlas crean la Seguridad Vial como se conoce actualmente. Pero mas alla
de disposiciones, se necesita de sujetos encargados de velar por otorgar
seguridad vial a los ciudadanos del pais, que pueden ser tanto instituciones
estatales como privadas que trabajan conjuntamente para conseguir la misma
debido a la importancia que reviste el tratamiento de la misma por los
beneficios que esta produce, como lo es el sentimiento de tranquilidad, el
derecho a la vida, el derecho de libre locomocion, por mencionar algunos
(Popular, 2010).

1.2.2 Lo qué promueve la Educacion Vial.

La educacion vial promueve el aprendizaje y cumplimiento de normas y
reglamentos. Esta se vincula al desarrollo de la autoestima, al respeto por los
otros y a los principios de convivencia social y democrética; asi como al
desarrollo y consolidacion de una cultura ciudadana, que involucra el
reconocimiento de derechos y deberes, y el respeto por las instituciones y
autoridades. En este marco se asume la educacion vial como: el conocimiento
por parte de los ciudadanos y ciudadanas de las normas y sefiales que regulan
la circulacion de vehiculos y personas, por las calzadas (pistas) y aceras
(veredas), asi como la adquisicion de valores, habitos y actitudes que nos
permitan dar una respuesta segura en las distintas situaciones de transito en
las que se ven inmersos los ciudadanos, sea como peatones, pasajeros o
conductores (Giuliana, D. et al., 2015).

La educacion vial, a la luz de las politicas, principios y objetivos de la
educacion, contribuye a la formacion integral del educando; fortaleciendo el
desarrollo de los aspectos fisico, afectivo y cognitivo, y promoviendo
capacidades, valores y actitudes; que le permiten aprender a proteger su
integridad y a participar en la construccion de su ciudadania, asumiendo sus
derechos y responsabilidades frente a las situaciones de riesgo que atenten
contra su vida (Torres, F., 2012).

1.3Reglamento Nacional de Transito

Sirve para normar la convivencia de conductores, pasajeros y peatones; es
decir, de todas las personas, nifios, nifias, jovenes, adultos, adultos mayores,
tanto en pleno uso de sus capacidades como discapacitados, que
cotidianamente hacen uso de las vias. De esta manera, la ciudadania es una

identidad que se va construyendo desde que el nifio o la nifia nacen. La familia,
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la escuela, la comunidad, y en las Ultimas décadas, los medios de
comunicacién, son agentes importantes en la formacién de ciudadanos y
ciudadanas. Es clave reconocer que la ciudadania se ejerce en diferentes
situaciones de la vida social. EI cumplimiento de esta norma constituye la
obligacion que se tiene como ciudadanos para contribuir a la seguridad vial
(propia y de los demas) y al bien comun (Sosa, I. I., 2015).

1.4 indice de accidentalidad.

Los accidentes de transito constituyen la octava causa mundial de muerte, y la
primera entre los jévenes de 15 a 29 afos. El 92% de los muertos en paises de
bajos y medios ingresos con un 52% de vehiculos registrados en el mundo. La
tasas de mortalidad es de 20.1 por 100 000 habitantes en paises de ingresos
medios y de 18,3 en los de ingresos bajos. Las lesiones causadas por los
accidentes de transito constituyen un grave problema para el desarrollo y la
salud publica, ya que conllevan un amplio abanico de consecuencias sociales,
econOmicas y ambientales que, si no se abordan, repercutiran negativamente
en el desarrollo sostenible de los paises. Se considera de gran importancia
hacer cumplir las reglamentaciones y realizar campafias de concientizacion
para prevenir los accidentes de transito (Popular, 2010).

Estan considerados por las Naciones Unidas y la Organizacién Mundial de la
Salud como una plaga mundial. La mitad de las muertes que acontecen en las
carreteras del mundo se produce entre los usuarios menos protegidos de las
vias de transito peatones, ciclistas y motociclistas. En el Pilar 1 del Plan
Mundial de seguridad vial se establece que los paises deben realizar acciones
con vistas a fortalecer la institucionalizacion de la seguridad vial en sus
territorios. Las experiencias analizadas en otras naciones con culturas similares
a la de Cuba, recomiendan la designacién de un organismo coordinador en la
administracion publica que facilite la colaboracion y oriente las actividades. La
Comisién Nacional de Seguridad Vial, los ministerios de Educacién vy
Educaciéon Superior, del Interior, del Transporte y de Salud Publica, asi como
sus representantes en las provincias y municipios, fomentan la ensefianza de
las normas y reglas del transito, de la circulacion y de la seguridad en las vias.
A tales efectos, los ministerios de Educacion y Educacion Superior propician la
obligatoria insercién en el curriculo escolar, correspondiente a todos los tipos y

niveles de ensefanza, de los contenidos de educacién vial de los nifios, nifias,
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adolescentes y joven, como un eje transversal vinculandolos a las diferentes
disciplinas. En Cuba no existe un método para el célculo de la afectacion
econOmica real de los accidentes (Sosa, I. I., 2015).
1.5 Principales provincias con reportes de accidentes.
En las zonas urbanas las intersecciones semaforizadas, representan una pieza
clave en la regulacion del transito y son la fuente méas importante de las
interrupciones del flujo vehicular, de su adecuado funcionamiento dependen la
seguridad, la movilidad y la eficiencia de la circulacién en la interseccion. Este
sistema de redes vehiculares constituye una herramienta valiosa para analizar
y evaluar la seguridad de las vias (Popular, 2010).

v Villa Clara

v' La habana

v' Santiago de Cuba

v Holguin

v" Pinar del Rio
1.6 Codigo de Seguridad Vial (Ley numero 109).
La presente Ley se denomina Cédigo de Seguridad Vial y tiene como objetivo
regular integralmente la actividad vial y del trnsito, establecer sus principios
basicos y definir en relacién con esta materia las funciones de los ministerios
del Transporte y del Interior como sus organismos rectores, las
responsabilidades de los organismos e instituciones en ella referidos, y la
estructura y funciones de las comisiones de seguridad vial que al efecto se
constituyen para realizar estudios, coordinar los esfuerzos de las entidades que
en ella intervienen y promover iniciativas. Es un sistema integral que
comprende el conjunto de actividades, funciones e instituciones juridicas,
intimamente vinculadas entre si, que tiene como finalidad el méaximo
aprovechamiento y duracion de las inversiones, y el desplazamiento fluido,
seguro y eficiente de vehiculos y peatones en las vias (Pantoja, 2011).
1.6.1 Reglamento para la recogida.
El Decreto numero 225 “Decreto de contravenciones personales de las
regulaciones para el control y registro de ganado mayor y de las razas puras’,
de fecha 29 de octubre de 1997, establece en su capitulo I, articulo 7 que el
Ministerio de la Agricultura serd destinatario de todo el ganado mayor o menor

decomisado y su articulo 9 consigna que los Delegados Territoriales del
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organismo dispondran en un término de 72 horas el destino de los animales
decomisados y su traslado. La Resolucion numero 462, “Reglamento para el
control del ganado mayor”, de fecha 14 de julio de 2009, del Ministro de la
Agricultura, contiene las disposiciones legales relativas al deposito y destino de
los decomisos, aspecto que se debe regular en correspondencia a la
responsabilidad que tiene nuestro organismo en interés de garantizar la
seguridad vial y contrarrestarlas causas que provocan los accidentes de
transito, por lo que resulta necesario implementar las normas que contribuyan
al logro de los objetivos propuestos en el Cadigo de Seguridad Vial (Quesada,
P. and Renté R., 2011).

1.6.2 Recogida.

La autoridad facultada para disponer la recogida del ganado por encontrarse en
la via, o en zonas y terrenos aledafios en condiciones que le permitan
trasladarse hacia esta por si solos e irrumpir en la misma, es la que se refiere
en el articulo 11 del Cdodigo de Seguridad Vial, los agentes de la Policia
Nacional Revolucionaria, los inspectores del Ministerio del Transporte y
funcionarios del Ministerio de la Agricultura, quienes en cumplimiento de sus
funciones o en operativos conjuntos, comunican al Puesto de Direccidn de las
entidades designadas para que realicen la recogida del ganado con los medios
adecuados. Cualquier persona puede informar a los agentes de la Policia
Nacional Revolucionaria, a los inspectores del Ministerio del Transporte y al
Delegado Municipal del Ministerio de la Agricultura sobre las violaciones
tipificadas en el articulo 119 del Cédigo de Seguridad Vial, con el fin de evitar

afectaciones y accidentes del transito ( Sosa, 1. I., 2015).

1.6.3 Procedimientos para efectuar el cobro por larecogida al propietario.
Para obtener la autorizacion de extraccion del animal, es requisito
indispensable abonar los gastos incurridos en la atencion del mismo,
incluyendo los de transportacion en la cuantia que corresponda, a la entidad
depositaria, segun las tarifas establecidas al efecto.
La entrega del animal se realizara al propietario, poseedor legal o responsable,
previa identificacion. Se efectuara el cobro por la estancia, alimentacion y
demas cuidados del ganado a su propietario, poseedor legal o responsable, a
razon de $50,00 CUP por cabeza cuando sea de ganado mayor y $25,00 CUP
13



cuando se trate de ganado menor, por cada dia de estancia. Por la recogida y
traslado, cuando esta se efectlie en carreta o jaula, entre 1 y 5 kilbmetros de
distancia del corral, $30,00 CUP, y de5 kilometros de distancia o mas, $60,00
CUP, por cada cabeza de animal recogida y trasladada en ambos casos, los
gue seran abonados. A la entidad asignada para la recogida de los animales.
Las personas juridicas realizan el pago en cheque antes de los treinta (30) dias
naturales de notificado el depésito del ganado y las personas naturales haran el
pago correspondiente en efectivo, de no hacerlo, para ambas se duplicara el
valor (Quesada, P. and Renté, R., 2011).

1.7 La seguridad vial como un derecho humano.

Al momento en que se debe determinar si la educacion vial puede adentrarse
dentro de una generacion, desde el punto de vista de la diacronia, que segun la
Real Academia espafola es “el desarrollo o sucesion de hechos a través del
tiempo y la sincronia, que segun la misma fuente, es coincidencia de hechos o
fendmenos en el tiempo; la perspectiva diacrénica, permite valorar la figura de
la seguridad vial desde sus inicios, donde ha sufrido una especie de
“metamorfosis” en su concepcion original, ya que la historia de los pueblos en
general ha demostrado que su andar ha sido impulsado con base en
necesidades urgentes de satisfacer, pero primordialmente presentes, ya que
desde los albores de la misma, fue una teméatica de suma importancia, aunque
no en la escala con la cual se aborda en la actualidad; ya que actualmente las
carreteras, los medios de transporte, no son algo novedoso, un lujo, sino algo
totalmente necesario para el modo de vida de la humanidad en general.

Ahora, sincronizando la idea, la seguridad vial como el conjunto universo, no se
le hadado la importancia que merece. También es relevante sefalar que la
armonia de vivir en sociedad, conlleva muchos elementos de naturaleza
variada, pero dentro de ellos, esta la pacifica convivencia; pero poniéndola en
el contexto del presente tema, la pacifica convivencia en las vias de
comunicacién, es realmente importante, ya que la mayor parte del tiempo, el
ser humano moderno pasa movilizandose de un lugar a otro, ya sea por
cuestiones de trabajo, ocio, etcétera; pero la cuestion, es que se moviliza, y lo
hace por la vias de comunicacion, interactuando con otras personas, que
también son usuarios de las mismas, que también las utilizan con los mismos

fines (Hernandez, R.).
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Y entonces la interrogante anterior empieza a cobrar sentido, ya que las vias
de comunicacion, no son simplemente obras de infraestructura vial, sino obras
donde convergen derechos y obligaciones. Entre los derechos mas relevantes,
se encuentran el derecho a la vida, de rango constitucional, que cobra
relevancia en este tema ya que los accidentes de trafico son unas de las
causas de mortalidad de mayor relevancia en la actualidad. Por lo anterior, se
podria llegar a decir que los accidentes de transito son, in extremis, el “lado
negro” de toda esta problematica, ya que existente estadisticas realmente
preocupantes. Como por ejemplo, la Organizacion Mundial de la Salud recopil6
datos y recomendaciones, tales como lo que se presentaran a continuacion.
Por ejemplo, en paises de ingresos bajos y medianos se producen el 90% de
las muertes en carretera siendo interesante lo anterior, ya que es
proporcionalmente ilégico, ya que a estos paises soélo les corresponde un 48%
del parque mundial de vehiculos matriculados. Atendiendo la importancia de
generalizar el tema y no centrarlo Unicamente en los conductores de vehiculos
sino también a los denominados usuarios vulnerables de la via publica,
aproximadamente un 46% de las personas que fallecen en el mundo a
consecuencia de accidentes de transito son peatones, ciclistas y conductores o
pasajeros de vehiculos de motor de dos ruedas (Sosa, I. ., 2015).

En lo que respecta estrictamente a la participacion estatal en la tematica, se ha
establecido que menos de una tercera parte de los paises han adoptado las
medidas requeridas como la creacion de zonas de velocidad reducida para
aminorar la velocidad en las vias urbanas; ademas, en lo relativo a conducir
bajo los efectos del alcohol la Organizacion Mundial de la Salud recomienda
qgue el limite maximo de alcoholemia se fije en 0,05 gramos por decilitro (g/dl)
para los conductores adultos, una norma que por ahora se ha implantado en
menos de la mitad de los paises. Otros datos que son de suma importancia
mencionar por el contexto social y econdmico que impera en bastantes paises
alrededor del mundo, es lo relativo a la utilizacion de un casco de buena
calidad al utilizar motocicleta o bicicleta, ya que la correcta utilizacién del
mismo puede reducir los indices de mortalidad en un accidente de transito en
casi un 40% vy el riesgo de sufrir traumatismos graves en mas de un 70%. Pero
poca importancia se le ha dado al tema, ya que sé6lo un 40% de los paises

tienen en vigor leyes sobre el uso de los cascos aplicables tanto a los
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conductores como a los pasajeros y exigen el cumplimiento de rigurosas
normas de calidad para estos dispositivos (Giuliana, D., et al., 2015).

De las anteriores estadisticas y recomendaciones se puede visualizar la
importancia de la seguridad vial, y el papel trascendental que juega el Estado
como ente regulador de la misma, y ademas, con un conocimiento tedrico
practico, la reduccion de consecuencias negativas que emanan de accidentes
de transitos, puede disminuirse; y es aqui donde la educacion vial juega un
papel importantisimo, ya que los traumatismos por accidentes de transito
pueden prevenirse. Varios paises, en su mayoria pertenecientes al grupo de
paises desarrollados, han logrado en las Ultimas décadas importantes avances
en la reduccion de las tasas de mortalidad atribuibles a esta causa. Continda
manifestando la Organizacion Mundial de la Salud, que “se prevé que los
traumatismos por accidentes de transito se convertirdn de aqui a 2030 en la
quinta causa de defunciébn mas importante, con una tasa anual de mortalidad
de 2.4 millones de personas, debido por, una parte, al incremento de las
defunciones por accidentes de transito y, por otra, a la disminucion de las
muertes atribuibles a determinadas enfermedades. De lo anterior, no cabe mas
que asumir una politica de Estado de concientizacibn ya que la idea de
erradicar por completo los accidentes de transito es utdpica, mas no la idea de
prevenir o mas posibles sus consecuencias nefastas en los seres humanos y
los bienes de los mismos (Hernandez, R.).

Ahora bien, tomando como punto de partida las estadisticas anteriores, tanto la
seguridad vial y los derechos humanos se ha tratado anteriormente, con la
profundidad necesaria para poder iniciar el tema. Al ya conocer que es la
seguridad vial, se puede determinar la importancia que ha tenido la misma
durante la historia, ya que desde la conflictividad en la locomocion se vio
afectada por motivos de distinta naturaleza, su esfera juridica conceptual ha
intentado regular lo relativo a la materia, ya que la participacion del Estado, si
no bien es fundamental, es importante. Pero mas alla de la participacion
estatal, el derecho humano no adquiere validez o coercibilidad por el hecho de
ser reconocido por el Estado, o de forma internacional. El Derecho Humano
nace con la persona misma; es desde la individualidad del ser que a este le son
intrinsecos a sus existencias ciertas condiciones minimas que otorgan

bienestar, paz mental y seguridad hacia su integridad. Es por esa misma
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condicion que los catalogos de Derechos Humanos unicamente tienen la
funcion de reconocer los mismos, no de constituirlos. Pero ahora bien, aunque
ya se plasmé la importancia de los Derechos Humanos y como estos se
vuelven exigibles sin necesidad de codificacion propiamente dicha, tampoco se
puede obviar la importancia de su consagracion de forma escrita, aunque sea
con propésitos de hacer constar algo innato al hombre.

Pero para que se pueda ir adentrando en la interrogante planteada, al existir
una normativa en la materia, inclusive de caracter internacional siendo la
misma homogénea entre los paises, la seguridad vial, para ser considerada
como un derecho debe tener una norma consagratoria de sus derechos en las
leyes y normas secundarias, lo que significa su desarrollo en el derecho
sustantivo. De igual manera la exigibilidad de los derechos de los sujetos que
interactian en la via publica, se sustentan en el establecimiento de los
procedimientos para hacer valer o ejecutar sus derechos, queriendo decir lo
anterior, que deben existir mecanismos que los hagan valer frente a terceros, o
sea, generar el derecho procedimental o adjetivo (Mesa, B., and Albentosa, R.,
2017).
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CAPITULO II: CARACTERISTICAS DE LA REGION CASO DE ESTUDIO.
INTRODUCCION.

La investigacion realizada durante el periodo del curso 2017-2018 en la
provincia de Villa Clara, mediante la recopilacion de informacién de 5 afios de
siniestros en la via, relacionados con el sector agropecuario. Durante un
periodo de nueves semanas se visitaron varias entidades como El Ministerio
del Interior, el departamento de transito y las oficinas de estadisticas.

Como herramienta de trabajo se empled la entrevista a partir de preguntas
sencillas y precisas procurando obtener los resultados mas fidedignos para ser
utilizados.

A continuacién se ofrece la definicibn metodoldgica de los principales
indicadores que aparecen en el capitulo:

Accidentes del transito: Es un evento inesperado que implica la colisién de al
menos un vehiculo, con o sin motor, en movimiento en la via publica, donde
resulten lesionados o no personas o animales, con dafios materiales privados o
de bien publico.

Fallecidos en accidentes de transito: Son las personas que mueren en el
acto y en el lugar del accidente, o en los 365 dias siguientes a este evento y a
consecuencia del mismo.

Lesionados en accidentes del transito: Son las personas que resultan con
lesiones graves, moderadas o leves, en el acto y lugar del accidente, a
consecuencia del mismo.

indice de severidad: Es la severidad de los accidentes del transito en un lugar
y periodo de tiempo determinado, entendida por la cantidad de defunciones
gue como promedio ocurren por cada accidente del transito.

Riesgo de muerte: Es el riesgo de morir en un accidente de transito en un
lugar y periodo de tiempo determinado, se llama también riesgo personal.

2.2 Situacion geogréfica de Villa Clara

Se ofrece informacién sobre la situacion geogréafica de Villa Clara, extension
superficial, principales alturas y rios. Se ha elaborado teniendo en cuenta la
Division Politico Administrativa vigente en el pais a partir del afio 2011. La
extension superficial es de 8 411,81kilometros cuadrados, incluidos 492,4 de
cayos adyacentes lo que la ubica en el cuarto lugar entre el resto de las

provincias del territorio nacional ya que su extension representa el 7,6 por
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ciento del area total del pais, limita al norte con el Océano Atlantico; al este con
Sancti Spiritus; al sur con Cienfuegos y al oeste con Matanzas.

La provincia cuenta con 13 municipios, siendo el de mayor extension territorial
Manicaragua con 985,70 kildmetros cuadrados, donde se localiza en la parte
sur, la zona de montafa, que forma parte del complejo natural del Escambray,
el cual se extiende por el centro del pais. El relieve se caracteriza ademas por
las alturas de Santa Clara cuya altura maxima es de 473 m y la llanura de
Manacas. Prevalecen los suelos oscuros plasticos y pardos con carbonatos y
ferraliticos rojos. Las costas, que poseen caracteristicas bajas y pantanosas,
alcanzan una longitud de 191,0 kilbmetros por la parte norte, constituyendo la

Unica frontera maritima.

Las mayores alturas se ubican en la Sierra de Trinidad — Pico Tuerto con 919
metros. También se localizan en el territorio los rios Sagua la Grande con 163
kilometros de longitud y el Sagua la Chica con 91,0 kildmetros. Cuenta con 12
presas con una capacidad de embalse de 1 012,3 millones de metros cubicos.
Los principales ejes de comunicacion de la provincia son la Autopista Nacional,
la Carretera Central y la Carretera del Circuito Norte. (Estadistica, 2018)

2.2.1 Economia

La economia mantuvo una consolidada tradiciébn azucarera hasta la fecha muy
reciente en que esta actividad se deprimié producto de la enorme crisis
econOmica y literalmente esta atravesando un proceso de reestructuracion
encaminado a una paulatina eliminacion del ambito econdémico. Otras
actividades econd6micas importantes son: la industria de producto
electrodoméstico y semipesado, la industria quimica, la pesca, el cultivo del
café y la actividad silvicultural. Son importantes también los criaderos de
mariscos de Caibarién, poblado eminentemente de pescadores.

El turismo esta localizado en las zonas del lago Hanabanilla y el Escambray, en
los cayos y costas del norte y en el balneario de aguas minero - medicinales y
termales de Elguea. La provincia esta limitada al norte por un sistema de
cayos, con pequeias playas de aguas limpias y fina arena blanca, que invitan
al buceo y a la fotografia submarina. Esta provincia cuenta con una capacidad
total de embalses hidraulicos de 881,2 millones de metros cubicos.
(Estadistica, 2018)
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2.3 Ganaderia

Categorias del ganado vacuno.

Terneras: Son los vacunos hembras comprendidos desde el nacimiento y que
no sobrepasen los doce meses de edad.

Afojas: Son las vacunas hembras mayores de doce meses y que no
sobrepasan los dieciocho meses de edad.

Novillas: Son los vacunos hembras mayores de dieciocho meses y que no han
tenido parto o aborto.

Vacas: Son los vacunos hembras que han tenido por lo menos un parto o

aborto.

Terneros: Son los vacunos machos comprendidos desde el nacimiento y que

no sobrepasen los doce meses de edad.

Afojos: Son los vacunos machos mayores de doce meses y que no
sobrepasen los dieciocho meses de edad.

Toretes: Son los vacunos machos mayores de dieciocho meses y que no
sobrepasen los veinticuatro meses de edad.

Toros de ceba: Son los vacunos machos mayores de veinticuatro meses de
edad que se encuentran en proceso de crecimiento y engorde para su posterior
sacrificio.

Bueyes: Son los vacunos adultos machos destinados a cualquier tipo de
trabajo.

Sementales: Son los vacunos adultos machos destinados a la reproduccién ya
sea por monta natural o extraccion del semen para la inseminacion artificial.
Nacimientos: Es el comienzo de la vida del animal por expulsion completa o
extraccion a la madre de un producto de la concepcion, independientemente de
la duracion de la gestacion, segun si después de tal separacion respira 0
muestra evidencia de vida, como el latido del corazon o un movimiento
definitivo de los muasculos voluntarios. En el caso de la ganaderia vacuna se
considerara el parto a término donde el ternero nazca vivo o muerto, y en el
parto prematuro donde el ternero nazca vivo. En el caso de las aves se

consideraria cuando la cria rompe el cascaron y abandona el huevo.
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Muertes: Son aquellos animales en los que desaparece definitivamente la vida,
natural o accidentalmente, incluye las crias muertas.
Produccion de leche: Se considera toda la leche obtenida de ordefio, se

excluye la mamada directamente por los terneros(as).

Vacas en ordefo: Es el promedio de las vacas que se ordefian y se obtiene
sumando el numero de vacas ordefiadas diariamente y dividiendo por el
namero de dias en el periodo informado.

Rendimiento diario por vacas en ordefio: Se obtiene de dividir la produccién de
leche de vaca por el promedio de vacas en ordefio, dividiendo el resultado por
el nimero de dias en el periodo.

Rendimiento anual de vacas en ordefio: Se determina dividiendo la produccion
anual de leche entre el nimero promedio de vacas en ordefio.

Entregas a sacrificio. Comprende a los animales vendidos para el sacrificio y
los sacrificados en la propia unidad productora. Se determina en cabezas y en
peso en pie. En la ganaderia vacuna se incluyen animales con este fin, que
fueron previamente comprados a productores no estatales.

Peso promedio en pie de ganado para sacrificio: Es el resultado de la division
del peso en pie total del ganado entre el numero de las cabezas
correspondientes. (Estadistica, 2018)

2.4 Estado de la vialidad en el afio 2016

De acuerdo con la explicacion ofrecida por José Fernandez Pérez, especialista
del Centro Provincial de Vialidad, entidad perteneciente al Ministerio de
Ganaderia y transporte, en total han sido rehabilitados mas de 35 kilometros de
vias, las cuales, por el alto volumen de circulacion que generan, se
encontraban en franco proceso de deterioro. Vias como la Autopista Nacional y
la Carretera Central, han sido beneficiadas este afio con diversas acciones de
reparacion y mantenimiento, lo cual ha incluido la pavimentacion, el
mejoramiento de los paseos y el arreglo menor de algunos puentes, entre otras
labores.

Especial empefo se puso en la Autopista Nacional, donde quedaron restituidos
varios tramos, que en total suman unos siete kilbmetros, ademas de dos

puentes, asegurd el funcionario, quien destacé la calidad de los trabajos
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realizados por la Empresa Constructora de Obras de Ingenieria de Villa Clara
(ECOING 25).

Significo asimismo, cémo otras arterias de interés nacional también fueron
restauradas, en tramos defectuosos del Circuito Norte y la carretera que enlaza
al poblado de Esperanza con Cienfuegos, donde fueron vertidos cientos de
toneladas de mezcla asféltica para corregir varios espacios que presentaban
muy mal estado técnico. Entre los municipios mas beneficiados por esas
acciones figuran Ranchuelo, Santa Clara, Placetas, Camajuani y Remedios,
entre otros, donde se ejecutaron la mayor parte de los trabajos, los cuales
incluyeron, ademas de la pavimentacién, el drenaje y la correccion de los
baches, asi como el arreglo menor de varios puentes y alcantarillas.

Estas labores se unen a otras desarrolladas por la entidad, donde resultaron
mejorados 63,3 kildbmetros de vias, 13 puentes y 19 alcantarillas, acciones que
beneficiaron arterias importantes como la carretera que une a Santa Clara con
Manicaragua, y a ese municipio con Glinia de Miranda y Topes de Collantes,
ademas de la ejecucion de la circunvalacién a la ciudad de Remedios, entre
otras obras.

Con el proposito de mejorar el estado de las calles de Santa Clara, la Empresa
de Mantenimiento Vial nUmero cuatro de Villa Clara, acometera en el segundo
semestre de 2016 el bacheo de 44 arterias de la ciudad.

Carlos Luis Medina Vega, director de esa entidad de subordinacién local,
precisé que los trabajos previstos para el afio en la capital villaclarefia, donde
serdn empleadas unas 2000t de asfalto, se intensificaran en ese periodo al
entrar en funcionamiento la Planta de Asfalto Osvaldo Herrera, actualmente
sometida a una reparacion capital.

2.4.1 Caracterizar el estado de las vias y sefializaciones.

Segln comunicacion personal de Angel Freddy Pérez Cabrera en un trabajo
investigativo realizado el 8 de febrero de 2016 mas de 5 000 sefiales de
transito fueron colocadas en las principales arterias de Villa Clara el pasado
afio y otras 4 486 resultaron reparadas, con lo cual la provincia dio un
importante paso en la orientacion de los miles de choferes y peatones que cada
dia se mueven por las carreteras de esta provincia.

Con esas acciones, suman mas de 41 000 las sefiales ubicadas en los ultimos

siete afos en el territorio, tanto en las zonas urbanas como rurales, con lo cual
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se contribuyé a la educacion ciudadana y a evitar la proliferacion de los
nefastos accidentes que tantos dafios humanos y materiales causan cada dia,
significé Pedro Artiles, jefe del area técnica del Centro Provincial de Ingenieria
del Transito en Villa Clara.
Entre las sefales colocadas destacan las reflexivas, que contribuyen a una
mejor ubicacion durante la noche, ademas de los hitos kilométricos y otras que
ayudan a informar y orientar a los usuarios que se mueven en la via, subrayo el
especialista.
Destacé ademas, el trabajo desarrollado en la colocacidon de sefiales verticales
y horizontales a nivel de la via en poco mas de 2 000 kildmetros de carreteras,
entre las cuales mencion6 como las mas beneficiadas, la Autopista Nacional, la
carretera central, el circuito norte y el vial turistico Santa Clara-Cayo Santa
Maria, este ultimo tramo también favorecido con la ubicacion de nuevas
indicaciones.
Entre los territorios mejor sefalizados, Artiles mencion6 a Santa Clara,
Caibarién, Remedios y Manicaragua, aunque aclaré que los 13 municipios
recibieron algun tipo de ayuda, labor que continuara en la actual etapa de
trabajo.
2.4.2 Principales causas de accidentes del transito e indisciplinas de los
usuarios en la provincia de Villa Clara.

v" No respetar el derecho a la via.
No atender al control del vehiculo.
Exceso de velocidad.
No obedecer las luces del semaforo.
Violaciones del peaton.
Conducir bajo la ingestion de bebidas alcohdlicas.
Adelantamiento indebido.
Maniobra de marcha atras.
Estacionamiento inadecuado.
Violaciones de los conductores de ciclo.

Animales sueltos.

SR N N N N N ST VR N NN

Desperfectos técnicos.

23



2.5 indice de severidad y Riesgo de muerte.

El indice de severidad se obtiene mediante la férmula A/B, donde A es
equivalente al numero de fallecidos por accidentes de transito durante un
periodo y lugar, B es equivalente al nimero de accidentes en el mismo periodo

y lugar.

Riesgo de muerte es el riesgo de morir en un accidente del transito en un lugar
y periodo de tiempo determinado, se llama también riesgo personal donde
también A es equivalente al numero de fallecidos por accidentes de transito
durante un periodo y lugar pero en este caso B es el numero de habitantes en

el mismo periodo y lugar. (Estadistica, 2018)
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Capitulo Ill. Andlisis de las principales causas de accidentes y propuestas
profilacticas para la disminucidn de riesgos.

El presente capitulo muestra informacion estadistica sobre los indicadores de
accidentes del transito. La seguridad vial constituye un aspecto de gran interés
para el pais. Para orientar las politicas y los recursos que consignan hacer las
vias publicas mas seguras, es imprescindible contar con la informacion sobre el
namero de accidentes y sus consecuencias, asi como de las circunstancias en
las que estos se producen. La fuente de informacion para este capitulo es el
Ministerio del Interior, que cuenta dentro de la Policia Nacional Revolucionaria,
con la Direccion Nacional de Transito.

3.1 Estadisticas de accidentes en cuanto a fallecidos y lesionados por
anos.

En la tabla 1 se muestra los datos estadisticos en cuanto a fallecidos y
lesionados por afios respecto a la provincia de Villa Clara entre los afios 2011 y
2016, siendo los afios 2016, 2015 y 2013 donde ocurrieron mayor cantidad de
accidentes. Los afios donde se produjo mayor cantidad de fallecidos fueron
2016, 2014 y 2011. Donde se destaca mayor cantidad de lesionados fueron los
afnos 2012, 2016 y 2011.

Tabla 1. Estadisticas de accidentes por afos.

Afio Accidentes Fallecidos Lesionados
2011 699 58 784
2012 723 57 819
2013 744 50 775
2014 664 60 706
2015 755 44 651
2016 829 63 815

3.1.1 Estadistica de accidentes en cuanto a fallecidos por municipios en el
afio 2016.
En la tabla 2 se muestran los datos estadisticos de accidentes en cuanto a

fallecidos en el afio 2016 ocurrido en los municipios de la Provincia de Villa
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Clara, siendo Santa Clara el municipio con mayor cantidad de accidentes, le
sigue Placetas y Caibarién, en cuanto a fallecidos se encuentran con mayor
namero de victimas Santa Clara, Ranchuelo y Caibarién. Entre los lesionados
se destaca Santa Clara, Placetas y Camajuani.

Tabla 2. Estadisticas de accidentes por municipios, afio 2016.

Municipios Accidentes Fallecidos Lesionados
Corralillo 12 - 21
Quemado de Glines 14 - 17
Sagua la Grande 28 1 26
Encrucijada 14 - 14
Camajuani 70 4 83
Caibarién 74 6 65
Remedios 30 5 23
Placetas 94 5 92
Santa Clara 329 28 284
Cifuentes 24 3 27
Santo Domingo 30 1 24
Ranchuelo 53 8 59
Manicaragua 57 2 80

3.2. Indice de severidad por accidente del transito

En la tabla 3 se muestra el indice de severidad por accidentes del transito
desde el afio 2011 hasta el afio 2016 respecto a los municipios de la provincia
de Villa Clara, siendo Quemado de Giines el municipio con mayor indice
obtenido en el afio 2014 seguido de Santo Domingo en el afio 2014 y Corralillo

en el afno 2013.
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Tabla 3. indice de severidad.

Afos 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Corralillo - - 0.19 0.13 - -
Quemado de Gliines - - 0.11 0.20 0.10 -
Sagua la Grande - - - 0.04 0.05 0.04
Encrucijada - - - 0.14 0.10 -
Camajuani - - 0.04 0.02 0.07 0.06
Caibarién - - 0.05 0.08 0.10 0.08
Remedios - - 0.18 0.16 0.14 0.17
Placetas - - 0.08 0.14 0.07 0.05
Santa Clara - - 0.05 0.06 0.05 0.09
Cifuentes - - 0.04 0.06 0.06 0.13
Santo Domingo - - 0.17 0.19 0.03 0.03
Ranchuelo - - 0.13 0.16 - 0.15
Manicaragua - - 0.03 0.14 0.05 0.04

3.2.2 Riesgo de muerte en accidentes de transito.

En la tabla 4 se muestran los datos estadisticos de riesgo de muerte en

accidentes de transito en el municipio de Villa Clara desde al afio 2011 hasta el

2016, donde se destaca el municipio de Corralillo en el afio 2013 con mayor

riesgo de muerte seguido de Ranchuelo en el afio 2016 y Caibarién en el afio

2015 .
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Tabla 4. Riesgo de muerte.

Afios 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Corralillo - - 15 0.4 - -
Quemado de - - 0.5 0.5 0.5 -
Glines
Sagua la Grande - - - 0.2 0.4 0.5
Encrucijada - - - 1.2 0.9 -
Camajuani - - 0.3 0.2 0.7 0.7
Caibarién - - 0.5 1.0 1.3 15
Remedios - - 0.9 0.9 0.9 11
Placetas - - 0.7 1.2 0.7 0.7
Santa Clara - - 0.7 0.8 0.7 11
Cifuentes - - 0.4 0.4 0.4 11
Santo Domingo - - 1.2 1.0 0.2 0.2
Ranchuelo - - 11 0.9 - 15
Manicaragua - - 0.3 0.9 0.3 0.3

3.2.3 Accidentes del transito segun edad de la victima, afio 2016.

En la tabla 5 se muestran los datos estadisticos de accidentes de transito
segun edad de las victimas en cuanto a fallecidos y lesionados
correspondientes al afio 2016. Donde se aprecia que las edades que mas
influyen en accidentes de transito son de 26 a 30 afios, de 36 a 40 afios son las
edades donde se producen mayor cantidad de fallecidos, y nuevamente de 26
a 30 afios con mayor cantidad de lesionados mientras que de 1 a 5 afios son

las edades menos afectadas con menor indice de fallecidos y lesionado.
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Tabla 5. Accidentes del transito segun edad de la victima.

Edades Total Fallecidos Lesionados
Total 878 63 815
De 1 a 5 afios 8 - 8

De 6 a 10 afios 21 1 20
De 11 a 15 afios 25 2 23
De 16 a 20 afios 48 - 48
De 21 a 25 afios 93 3 90
De 26 a 30 afios 120 4 116
De 31 a 35 afios 81 8 73
De 36 a 40 afios 82 9 73
De 41 a 45 afios 82 7 75
De 46 a 50 afios 77 6 71
De 51 a 55 afios 80 6 74
De 56 a 60 afios 37 6 31
De 61 a 65 afios 39 5 34
De 66 a 70 afios 23 1 22
Mas de 70 afos 62 5 57

3.2.4 Accidentes de transito y sus consecuencias segun principales
violaciones, afio 2016.

En la tabla 6 se muestran los datos estadisticos de accidentes de transito
segun sus consecuencias y principales violaciones en el afio 2016 en cuanto al
total de accidentes, fallecidos, lesionados y dafios materiales. Donde la causa
fundamental de accidentes, fallecidos y lesionados fue por no atender al control
del vehiculo trayendo consigo mayor cantidad de dafios materiales. Seguido de
esta las causas que mas influyen son no respetar el derecho de via y animales

sueltos.
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Tabla 6. Accidentes de transito y sus consecuencias.

Concepto Accidentes Fallecidos Lesionados Dafos materiales
L) ) L) (MP)
Total 829 63 815 634.5
No respetar el derecho de via 163 16 159 157.9
No atender el control del 292 27 296 216.0
vehiculo
Exceso de velocidad 9 3 11 5.9
No obedecer las luces del 5 - 8 3.9
semaforo
Violaciones del peaton 7 - 7 1.6
Conducir bajo la ingestién de 1 - 2 -
bebidas alcohdlicas
Adelantamiento indebido 27 1 8 14.66
Maniobra de marcha atras 4 - 1 2.7
Estacionamiento inadecuado 1 - 1 3.0
Violaciones de los conductores 5 - 5 0.9
de ciclo
Animales sueltos 61 1 16 60.6
Desperfectos técnicos 10 - 20 4.8
Otros 244 15 281 162.5

3.2.5 Indice del comportamiento de los usuarios, afio 2016.

En la tabla 7 se muestran los datos estadisticos de accidentes de transito

segun el comportamiento de los usuarios en el afio 2016 en cuanto al total de

accidentes, fallecidos, lesionados y dafios materiales. Donde la causa

fundamental de accidentes, fallecidos y lesionados fue por no atender al control

del vehiculo trayendo consigo mayor cantidad de dafios materiales. Seguido de

esta las causas que mas influyen son no respetar el derecho de via y animales

sueltos.
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Tabla 7. indice del comportamiento.

Concepto Accidentes Fallecidos Lesionados Dafos
materiales
Total 100.0 100.0 100.0 100.0
No respetar el 19.7 25.4 19.5 24.9
derecho de via
No atender el control 35.2 42.8 36.3 34.1
del vehiculo
Exceso de velocidad 1.1 4.8 1.3 0.9
No obedecer las 0.6 - 1.0 0.6
luces del seméaforo
Violaciones del 0.8 - 0.9 0.3
peatén
Conducir bajo la 0.1 - 0.2 -
ingestion de bebidas
alcohdlicas
Adelantamiento 3.3 1.6 1.0 2.3
indebido
Maniobra de marcha 0.5 - 0.1 0.4
atras
Estacionamiento 0.1 - 0.1 0.5
inadecuado
Violaciones de los 0.6 - 0.6 0.1
conductores de ciclo
Animales sueltos 7.4 1.6 2.0 9.6
Desperfectos 1.2 - 2.5 0.8
técnicos
Otros 29.4 23.8 34.5 25.6

3.3 Principales zonas de riesgos para el afio 2018.
A continuacién se muestra las principales zonas de riesgos de la provincia de
Villa Clara, cuenta con 2 accidentes con consecuencias masivas poniendo un

saldo de 10 fallecidos ocurrido en Santa Clara y Placetas.

v' Carretera Central de Santa Clara a Jicotea con 57 accidentes, 11
muertos y 47 lesionados.

v' Carretera Central de Jicotea a Santo Domingo con 6 accidentes, 2
muertos y 6 lesionados.

v' Carretera Camajuani de Santa Clara a Falcén con 9 accidentes, 1
muerto y 6 lesionados.

v' Terraplén Cayo Santa Maria con 9 accidentes, 4 lesionados.
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v’ Carretera Sagua de Santa Clara a Cifuentes con 6 accidentes, 6
lesionados.
v' Carretera Zulueta de Placetas a Remedios con 7 accidentes, 8
lesionados.
v A/l km 290 al 319 limite con Santi Espiritus con 6 accidentes, 4
lesionados.
3.3.1 Municipios que mas inciden en la accidentalidad.
Los Municipios que mas inciden en la accidentalidad: Santa Clara (cabecera
provincial), Caibarién y Manicaragua.
3.4 Acciones tomadas por la PNR para disminucién de accidentes.
Segun comunicacion personal de la ler Tte. Mercedes Cardoso Fernandez la
Policia Nacional Revolucionaria (PNR) realiza charlas educativas en las
escuelas Primarias, Secundarias y Preuniversitarios para inculcar la educacion
vial desde edades tempranas obteniendo resultados satisfactorios. Cuenta con
un espacio en la CMHW Radio ubicada en el municipio de Santa Clara, donde
informan tanto a conductores como peatones de cdémo obtener un
comportamiento correcto en la via, asi como una seccion dedicada el tema

Educacion Vial en la prensa y television.

3.5 Accidentes ocurridos en el afio 2017 por municipio.

La tabla 8 Muestran los accidentes ocurridos en el afio 2017 destacandose el
municipio de Santa Clara con mayor cantidad de accidentes seguido de Placeta
y Caibarién.
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Tabla 8. Accidentes ocurridos en el ailo 2017 por municipio.

Abril 2017

Municipios  Acc
Caibarién 21
Camajuani 18
Cifuente 10
Corralillo 3
Encrucijada 7
Manicaragua 8
Placeta 34
Quemado 3
Ranchuelo 18
Remedios 13
Sagua 8
Sto Domingo 14

Sta Clara 114

Mtos

Les

19

10

27

20

15

13

108

Dafios

8300

10900

5000

180

350

450

22200

7000

2100

1400

6996

43161

3.6 Accidentes ocurridos en el afio 2018 por municipio.

La tabla 9 Muestra los accidentes ocurridos en el afilo 2018destacandose el

municipio de Villa Clara con mayor cantidad de accidentes seguido de Placeta

y Caibarién.
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Tabla 9. Accidentes ocurridos en el ailo 2018 por municipio.

Abril 2018

Municipios Acc Mtos Les Dafios
Caibarién 24 0 10 18708
Camajuani 15 2 14 4350
Cifuente 9 0 7 2900
Corralillo 4 1 3 700
Encrucijada 10 0 16 13900
Manicaragua 14 2 21 18017
Placeta 23 6 23 17050
Quemado 3 0 1 1600
Ranchuelo 19 4 18 14230
Remedios 10 1 7 4907
Sagua 8 2 10 2550
Sto Domingo 12 2 14 3300
Sta Clara 100 10 61 39748

3.7 Analisis comparativo entre los afios 2017 y 2018.

En la tabla 10 se muestra un analisis comparativo entre los afios 2017 y 2018,

donde se mantienen los indices de accidentes en Quemado y Sagua, de

muertes en Caibarién, Camajuani, Cifuente y Remedio. Mientras que en los

demas municipios existe una notable variacion respecto a los resultados.
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Tabla 10. Andlisis comparativo.

Abril 2018 Abril 2017 Diferencia
Municipios Acc Mtos Les Dafios Acc Mtos Les Daflos Acc Mtos Les Dafios
Caibarién 24 0 10 18708 21 0 8 8300 +3 = +2  +10480
Camajuani 15 2 14 4350 18 2 19 10900 -3 = -5 -6550
Cifuente 9 0 7 2900 10 0 10 5000 -1 = -5 -2100
Corralillo 4 1 3 700 3 0 7 180 +1 +1 -4 +520

Encrucijada 10 0 16 13900 7 2 4 350 +3 -2 +12  +13550

Manicaragua 14 2 21 18017 8 0 8 450 +6 +2 +13  +17567

Placeta 23 6 23 17050 34 1 27 22200 -11 +5 -4 -5150
Quemado 3 0 1 1600 3 1 2 0 = -1 -1 +1600
Ranchuelo 19 4 18 14230 18 0 20 7000 +1 +4 -2 +7230
Remedios 10 1 7 4907 13 1 15 2100 -3 = -8 +2807

Sagua 8 2 10 2550 8 0 6 1400 = +2 +4 +1150

Sto Domingo 12 2 14 3300 14 0 13 6996 -2 +2 +1 -3696

Sta Clara 100 10 61 39748 114 9 108 43161 -14 +1 -47 -3413

3.8 Conclusiones

v’ Existen diferentes variables socio educativas en la tarea preventiva para
disminuir los accidentes de transito.

v' Para disminuir la accidentalidad en la conduccion de equipos agricolas
es necesario conocer los métodos operativos.

v' Los conductores agropecuarios deben tener una formacion y realizar
acciones de extension dirigida a la educacion vial.

v Las jornadas de informacion y vigilancia sobre la educacion vial es una

tarea permanente en las empresas agropecuarias.

3.9 Recomendaciones
v Se recomienda al Ministerio del interior solicitar la informaciéon necesaria
sobre los accidentes de transito ocurrido por sectores para facilitar las

investigaciones ya que se carece de ella.
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v' Se recomienda al Ministerio de Interior agilizar el trabajo con la
informacion ya que las oficinas de estadisticas a mediados de afio no
cuenta con la informacion del afio anterior.

v' Se recomienda a las oficinas de estadisticas verificar los datos que
brinda para las investigaciones ya que se encuentran resultados que no

coinciden.
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