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Resumen

Cienfuegos necesita de una entrada distintiva y servicios para el turismo nacional e
internacional; en el presente trabajo de diploma se le busca una solucion
arquitectonica y conservadora al patrimonio industrial que se encuentra en el area a
intervenir. Es preciso darle interaccion a esta zona y conectarla a las demas partes
del centro, resaltar los valores histéricos que en ella existen, resultando integrarla a la
trama de actividad de la ciudad. El presente trabajo de diploma propone la puesta de
servicios y areas de ocio en un area degradada urbanistica y socialmente en pos de
salvar la historia, guiando siempre a la ciudad y a su comunidad al rescate de la

cultura y un habitat mejor.

Abstract

Cienfuegos city needs a distinctive way-in and services for local or international
tourism. An arquitectural and conserving solution for the industrial heritage is being
searched to face this problem because it is necessary to put this part into interaction
with other parts of the city centre and stand out its historical values with a good
strategy to integrate it to the city activities. New things are needed to be created in
order to save the history which will always lead the city and the community to culture

and a better environment.
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INTRODUCCION.

La ciudad de Cienfuegos, se encuentra al centro Sur de la Isla de Cuba. En el afio
2005 su Centro Histérico fue nombrado Patrimonio Mundial de la Humanidad debido
a la diversidad de sus piezas arquitectonicas y el trazado urbano, otorgandose de
igual forma un Area de Proteccion.

Dentro de las areas de Proteccion se encuentra la antigua zona industrial. Durante el
primer tercio del siglo XX, en Cienfuegos como en el resto del pais se percibié un
crecimiento econdmico considerable, que derivé una explosion constructiva. El puerto
habilitado hacia 1827 jugé un papel fundamental en el comercio de importacion,
exportacion y de cabotaje en la parte Sur de la Isla.

Desde su fundacion el puerto de Cienfuegos se convierte en uno de los mas
importantes de la Isla de Cuba, constantemente arriban barcos de diferentes
nacionalidades con carga no solo para la Ciudad sino para el resto del pais,
principalmente las provincias de Matanzas, Las Villas, Camaguey y parte de Oriente.
Por el mismo se importaban sacos de yute usados para envasar el azucar de los
ingenios o centrales azucareros, que luego se exportaban por el mismo puerto.
Dentro de las importaciones estan también la harina de trigo, arroz, madera, etc. Por
este motivo existian diferentes muelles y la linea del ferrocarril que comunicaba el
puerto con las diferentes ciudades.

Con el paso de los afios el uso de esta via se volvid obsoleto con la creacion de
nuevas vias férreas, hasta ser cancelada en el afio 2010.

En los dltimos afios se han incrementado las construcciones por cuenta propia,
obviando en muchos casos las regulaciones urbanas de la Zona de Proteccion,
guedando esta parte de la ciudad degradada con respecto al resto, y en muchas
ocasiones borrando todo vestigio de la existencia de la via.

El inminente ascenso turistico de la ciudad requiere de infraestructuras que hasta el
momento no habian sido consideradas por organismos estatales, ademas de que las
necesidades y gustos de la poblacion van variando con el tiempo.

Se propone esta area de la ciudad, entonces, como eje peatonal, alternativa para el
ocio y recreacion de los ciudadanos vy turistas, con variadas propuestas culturales y

comerciales, concluyendo en un gran centro cultural (antigua estacion de pasajeros)




respondiendo a las necesidades contemporaneas y de quienes habitan la zona.
Queda de esta forma cerrado el circuito turistico dentro del Centro Historico de la
Ciudad de Cienfuegos.

Se pretende con el presente trabajo elaborar una propuesta urbana que revalorice la
via de acceso a la antigua zona del ferrocarril y sus manzanas aledafnas desde la
calle 39 hasta su culminacién y limite en la esquina de la Calle 19 y Avenida 48,
comprendida en el Centro Historico, asi como la antigua Calle Arango. Con las
nuevas estrategias del Gobierno Local es necesario el aumento de servicios y

opciones en la ciudad, con nuevos disefios que se integren al contexto.

Problema de estudio.

La via de acceso a la antigua zona del ferrocarril no aporta una buena visual debido a
su nivel de degradacion y no posee servicios para cubrir las necesidades de la
poblacién y al turismo deseoso de historia y cultura local, siendo ademas la entrada

principal a la Ciudad de Cienfuegos.

Objeto de Estudio.
Via férrea dentro del Centro Histérico de Cienfuegos como paseo peatonal y eje de

servicios.

Campo de Acciodn.

Propuesta de una via peatonal y de variados servicios en un area de altos valores
histéricos en la ciudad, dentro de los limites y no de menos importancia, de la Zona
de Proteccién del Centro Histérico declarado Patrimonio Cultural de la Humanidad.

Objetivo General.
Proponer un eje peatonal y de servicios en un area de altos valores historicos y
culturales en la ciudad, dotandola asi de un paseo que conecte con las demas zonas

turisticas y comerciales, valorizando un area degradada urbanisticamente.




Objetivos Especificos.

1-Concretar las bases tedricas conceptuales para la propuesta de un eje peatonal y
de servicios.

2-Valorar, caracterizar y diagnosticar el area a intervenir y acatar las necesidades
gue tiene la poblacion en el sector para proponer servicios estatales y particulares.
3-Plantear criterios de disefio para la elaboracion del programa del paseo por la
antigua zona férrea.

4-Elaborar la propuesta de ldeas de Disefio para un paseo siguiendo la histérica via

férrea en la entrada de Cienfuegos.

Aporte Tedrico Documental.
Documentacion escrita y grafica para el andlisis y la insercion urbano-arquitecténica

de caracter social con nuevos servicios en una zona historica y de valor patrimonial.

Aporte Practico.
Elaboracion de una propuesta para la insercion de servicios en el paseo peatonal

correspondiente a la antigua via férrea.

Estructura.

El Trabajo de Diploma posee una estructura de Introduccion y tres capitulos:

Capitulo 1: Base teorico documental para la intervencion en zonas con patrimonio
industrial.

Se hard referencia a conceptos y términos relacionados con patrimonio industrial e
intervenciones urbanas en zonas comprometidas e histéricas. Se analizaran los

servicios que se pueden brindar, asi como diferentes casos de estudio.

Capitulo 2: Programa arquitectonico para la propuesta de eje peatonal y de servicios
en la antigua via férrea del Centro Historico de Cienfuegos.

Se realizard un andlisis del sitio donde se ubicara el paseo peatonal, asi como las
normativas y regulaciones especificas para el area. Se confeccionara el programa

con los servicios a ubicar y las lineas de deseo generales.




Capitulo 3: Propuesta para la intervencion en la antigua via férrea e ideas de disefio.
Se definiran el modelo de la intervencion y sus acciones. Se propondran criterios y

lineamientos que sirvan de guia para la propuesta del eje peatonal y de servicios.
Esguema metodoldgico

Planteamiento del problema

\%

Planteamiento del objetivo general

%

Planteamiento de los objetivos especificos

\%

Construccion de la base tedrico documental para la intervencion en zonas con
patrimonio industrial.

\%

Andlisis del contexto en la zona de estudio. Programa y criterios de disefio

\%

Propuesta de intervencion e ideas de disefio

%

Conclusiones

%

Recomendaciones

%

Bibliografia

\%

Anexos




Capitulo 1: Base teorico
documental para la intervencion
en zonas con patrimonio
iIndustrial.




CAPITULO 1: Base tedrico documental para la intervencién en zonas

industriales.

Al intervenir en un contexto, siendo este perteneciente a una etapa de la historia y de
valor patrimonial, se debe profundizar en aspectos, normas y criterios que logren una
semejanza y armonizacion con el resto de las obras, logrando mantener lo existente
y transformarlo de forma que no lo altere.

En este capitulo se abordan términos del patrimonio industrial y ejemplos de
intervenciones con respecto a lineas férreas y zonas industriales, nacionales e
internacionales, teniendo en cuenta para cada caso sus normas y requisitos ante una

nueva obra en una zona de conservacion.

1.1. Conceptos y definiciones.

1.1.1. Rehabilitacién de Centros Historicos.

La rehabilitacion o la revitalizacion de centros histéricos es un instrumento global
para la recuperacion integral de ambitos urbanos, centrales, afectados por problemas
habitacionales, con el objetivo de mejorar las condiciones de alojamiento de la
poblacién y otros aspectos de caracter urbanistico, social y econémico, mediante la
integracion, la coordinacion y el fomento de las distintas actuaciones que los agentes
publicos y privados puedan desarrollar en dichos ambitos urbanos.

Recuperar la ciudad construida es un derecho de los ciudadanos, en especial
el derecho a la vivienda, es decir el acceso de una vivienda digna y adecuada
entendiendo esta con un precio asequible a todos los niveles y con las condiciones
de habitabilidad cubiertas. Situadas en ambitos urbanos adecuados con las
dotaciones de servicios, espacios verdes, plazas y equipamientos necesarios,
conectados con la red de transporte publico de las ciudades.

La intervencién en un ambito urbano tan complejo y dificil es necesario realizarla
desde el conocimiento profundo de la realidad urbana, social, patrimonial,

econdmica. Es necesario “conocer” para poder diagnosticar y proyectar las
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soluciones necesarias que permitan recuperar integralmente la ciudad con la
participacion activa de los vecinos, empresas y colectivos. Las actuaciones deben
estar programadas teniendo en cuenta la gran complejidad que deben abordar, por
su cardcter integral e interdisciplinar, impulsado y participado por los vecinos en la
toma de decisiones que son necesarias para recuperar estos ambitos degradados. El

programa de actuacion constaria de las siguientes partes fundamentales:

. Definicion del &mbito de actuacion.

. Analisis: estado del fondo edificado, poblacion, social, patrimonial etc.
. Informacion grafica, analisis del planeamiento.

. Diagnéstico urbano y social.

. Determinacion de las acciones, lineas de actuacion.

. Programas de rehabilitacion a aplicar.

. Gestion publica.

. Participacion ciudadana.

. Estudio econémico financiero.

. Compromiso de las administraciones y los privados.

Los principales problemas de los centros histéricos son los siguientes:

* Deterioro urbano: los centros histéricos se encuentran en areas emblematicas de
gran potencialidad, aunque su larga trayectoria en el tiempo, las transformaciones
sufridas, la estructura de la trama urbana y el abandono, unido a una escasa o nula
cultura de conservacién provoca que en determinadas zonas exista un elevado nivel

de deterioro arquitectonico, urbanistico y medioambiental.

* Terciarizacion de los usos: los centros urbanos han sido histéricamente
multifuncionales, los crecimientos urbanos y la especializacion en determinadas
actividades han provocado unos cambios funcionales de manera drastica y rapida,

desapareciendo las actividades tradicionales indispensables para la supervivencia de




la poblacion residente: guarderias, tiendas de comestibles, equipamientos de barrio

etc.

* Despoblacion: ya que los centros urbanos tienen unas de las densidades méas
baja de toda la ciudad. Con una poblacion envejecida con escasos recursos que
viven en régimen de alquiler en viviendas muy deterioradas, son generalmente
edificios con un escaso nivel de mantenimiento por parte de los propietarios. Por otro
lado los propios representantes de los vecinos constatan el desplazamiento que se
esta produciendo de la poblacién de estos barrios hacia otras zonas de la ciudad
sobre todo las nuevas urbanizaciones de desarrollo, area metropolitana, etc., lo que
provoca un aumento de las viviendas vacias que incide en un mayor deterioro urbano

y la pérdida de locales y servicios para los residentes.

* La dificultad de accesibilidad y movilidad: por la estructura de una trama cerrada
y tortuosa, la morfologia del terreno, las densidades de transito, a esto Unase las
dificultades de realizar una adecuada politica de transporte publico y/o alternativo
(carril bici, pasillos peatonales) que conecten a los barrios de la ciudad y a las

demandas metropolitanas. (Wikipedia, 2013)

1.1.2. Patrimonio Industrial.

El patrimonio industrial, segun la International Commitiee For The Conservation Of
The Industrial Heritage, se compone de los restos de la cultura industrial que poseen
un valor histérico, tecnoldgico, social, arquitectonico o cientifico. Estos restos
consisten en edificios y maquinaria, talleres, molinos y fabricas, minas y sitios para
procesar y refinar, almacenes y depdésitos, lugares donde se genera, se transmite y
se usa energia, medios de transporte y toda su infraestructura, asi como los sitios
donde se desarrollan las actividades sociales relacionadas con la industria, tales

como la vivienda, el culto religioso o la educacion.
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Lo Industrial, por tanto, abarca no solo los inmuebles (fabricas, talleres) estructuras
arquitectonicas y maquinaria de produccion (castilletes, chimeneas, locomotoras),
sino también las vias de transporte y comunicacion a través de las que llegaban las
materias primas y se comercializaban los productos (puentes, ferrocarriles,
estaciones), las residencias, centros asociativos (ateneos) y asistenciales de los
trabajadores (hospitales, sanatorios), los servicios publicos (mercados, escuelas,
iglesias) y, en dultima instancia, los propios paisajes modificados por la actividad
extractiva e industrial. (Wikipedia, 2013)

1.2. Normas y regulaciones para el Patrimonio Industrial.

-La Carta de Nizhny Tagil sobre EIl patrimonio Industrial (julio 2003), que habla de
todas las reglas y normas que se deben cumplir para intervenir, definiciones de
conceptos, proteccion legal, mantenimiento y conservacion, valores, etc.

-La Carta Internacional para la Gestion del Patrimonio Argueoldgico adoptada por
ICOMOS en 1990, hace referencia a la politica de conservacion integrada,

intervenciones in situ, mantenimiento y conservacion, etc.

1.3. Ejemplos de intervencién en el Patrimonio Industrial.

1.3.1 El Bulevar del Ferrocarril, Burgos,
Espafa.

El Bulevar del Ferrocarril, también
conocido como Avenida de Valencia, es la

nueva avenida que surge al urbanizar los

Fig. 1.1. Vista del Bulevar desde el Parque
de la Nevera
Fuente: Wikipedia, 2013

terrenos liberados por el desvio de la linea



zim://A/A/Transporte.html
zim://A/A/Burgos.html

de ferrocarril Madrid-Hendaya que cruzaba Burgos de Oeste a Este.

Origen.

Hasta diciembre de 2008, el ferrocarril Madrid-Hendaya atravesaba la ciudad de
Burgos de Oeste a Este por la zona Sur.

La Avenida de Valencia del Cid, hasta la urbanizacion del Bulevar, consiste en una
calle de un sélo sentido, con un carril de circulacién y otro de aparcamiento, situado
en el lado Norte, entre las calles San Julian y Covarrubias. Al otro lado de la via, la

Unica calle paralela es La Nevera.

Nuevos desarrollo urbanistico.
Ciudad del AVE.

La denominada Ciudad del AVE consiste en una linea de torres situadas entre la
Avenida Principes de Asturias y el trazado ferroviario. Estos edificios, construidos en
fila, tienen como objeto constituir un hito en la entrada a la ciudad; de hecho, la
prevision de Herzog y De Meuron es que la altura de los edificios se incrementara
segun se encontrasen mas cerca de la Estacién. Finalmente, este proyecto se ha
visto fuertemente perjudicado por la crisis econémica y de la construccion y parece

e que no hay demasiado interés en
e
: '_i TN levantarla. Las torres no se pueden
!.“,;;;JH 1
i i

construir porque no hay ni
financiacion para las promotoras ni
crédito para los compradores.

El Bulevar finaliza en la Estacion

Burgos Rosa de Lima. Esta zona es

iis
- L
- -

=== disefio de Herzog Y de Meuron

' la primera que se urbanizé segun el

Fig. 1.2. Primera zona urbanizada
Fuente: Wikipedia, 2013
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Antigua Estacion.

En los terrenos ferroviarios esta prevista la construccion de edificios de uso
residencial y terciario con forma de prisma. Se dispondran de manera que se permita
un pasillo visual, manteniendo la vision del Centro Historico (principalmente

la Catedral) desde el cerro de San Zoles.

Conservacion de elementos ferroviarios.

El Centro de Creaciéon Musical es el
nuevo uso que se ha dado al antiguo
Hangar de Locomotoras. Se ha
conservado la rotonda de distribucion,
asi como catenarias, postes, railes y
otros elementos ferroviarios.

Uno de los elementos mas destacables

es que se mantiene un ambiente

ferroviario a lo largo del Bulevar. Asi,

Fig. 1.3. El Centro de Creacion Musical la iluminacié b luminari
Fuente: Wikipedia, 2013 a iluminaciéon se basa en luminarias

suspendidas de una marafa de cables
gue recuerda a la catenaria.
La antigua Estacion de Ferrocarril, construida a principios del siglo XX, se conserva.
Tras barajar diversas posibilidades, se ha optado por transformarla en un centro de
creacion artistica. También se mantendra la plaza de la Estaciéon, caracterizada por
una rotonda con unas grandes secuoyas.
El antiguo Hangar de locomotoras ha sido conservado y transformado en Centro de
Creacién Musical, inaugurado en septiembre de 2009. Como complemento, se ha
mantenido una rotonda para distribucién, partes de rail, una plataforma, los postes de
catenaria y se ha sefializado el trazado de las vias. Alrededor se ha construido un

parque con motivos ferroviarios. (Wikipedia, 2013).
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1.3.2. El High Line de Manhattan, New York

i. i

Fig. 1.4. Vista superior del High Line
Fuente:http://canalviajes.com/el-high-line-
de-nueva-york-un-parque-en-las-alturas
[Consultado: 15 de abril 2017]

ig. 1.5. Vista del ig Line
Fuente:http://revistadiners.com.co/articulo/
45 104 _el-parque-que-cambio-una-ciudad

El High Line fue construido en 1930 para
el trdnsito de trenes, el cual funcioné
hasta 1980. El afio 2003, 23 afos
después, se llam6é a un concurso
internacional de arquitectura para Ssu
transformacion en un parque publico
aprovechando que esta estructura
atraviesa varios barrios del lado oeste de
Manhattan.

La propuesta ganadora se inspir0 en las

malezas verdes que crecieron tras el

abandono de esta linea férrea,

= proponiendo un pavimento que permite el

crecimiento de vegetacion por las
diversas é&reas dentro del recorrido. La
estrategia se plante6 a través del
concepto de agri-tecture: parte
agricultura, parte arquitectura.

(https://www.google.com.cu/amp/www.plataformaarquitectura.cl/cl/02-20735/new-
york-city-high-line-abre-al-publico.amp [Consultado: 15 de abril 2017])

El High Line, una pasarela ajardinada, a la altura de la calle 20 mirando hacia el Sur.

Su vegetacién es un homenaje a las plantas salvajes que crecieron en las vias

abandonadas antes de su restauracion.



https://www.google.com.cu/amp/www.plataformaarquitectura.cl/cl/02-20735/new-york-city-high-line-abre-al-publico.amp
https://www.google.com.cu/amp/www.plataformaarquitectura.cl/cl/02-20735/new-york-city-high-line-abre-al-publico.amp

El High Line es un parque lineal de 1,45 millas de largo (2,33 km) en el distrito de
Manhattan en Nueva York. Este parque se encuentra en una seccion elevada de la
linea Est Side Linede la extinta compafiia de ferrocarriles New York Central Railroad.
Inspirados por el Coulée verte René-Dumont de Paris, un proyecto similar de 4,7
kilbmetros completado en 1993, el High Line se concibié como una pasarela verde

elevada y parque sobre los railes de una antigua via ferroviaria.

1.3.3. AlImacenes de San José Ciudad de la Habana, Cuba.

El centro cultural y comercial Antiguos Almacenes San José es un interesante
mercado de artesania situado en el ultimo tramo de la Avenida del Puerto (conocido
como Desamparados), muy cercade laiglesia de San Francisco de
Paula, del Almacén del Tabaco y de la Maderay de algunos restos de la antigua

muralla de La Habana.

El frente maritimo de los Almacenes, comprendiendo los espigones para vapores,
las armaduras y también las columnas, estaban levantadas con estructuras de hierro
fundido, que en el caso del frente hacia la ciudad eran disimuladas por una fachada
de canteria, sobria, pero de gran belleza y armonia. La distribucion interior era
funcional en aras de garantizar el cuidado y la clasificacién de los productos de todas

las naves que llegaban hasta alli.

En su construccion se utilizaron mas de 3.000 toneladas de estructuras de
acero fundidas en Bélgica y hormigén y canteria por valor de 3.000.000 de pesos de

la época.




El enorme almacén cambié por
completo La Habana, ya
que liberd la via publica de méas de
un millén de viajes de carretas que
transportaban las mercancias a las
casas sefioriales de la ciudad, que

en ese entonces se utilizaban
Fig. 1.6. Almacenes de San José

Fuente:http://www.paseosporlahabana.com/centro  €OmMO almacén de los productos
-cultural-antiguos-almacenes-san-jose/ que se importaban y exportaban.

A pesar de su cercania al mar,
esta obra maestra del patrimonio
industrial habanero ha
llegado hasta nuestros dias
en perfecto estado de
conservacion.

En 2009 la Oficina del Historiador

de La Habana convirti6 los

4
-
-
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Fig. 1.7. Galeria de los Almacenes de San José
Fuente:http://www.paseosporlahabana.com/centro-
cultural-antiguos-almacenes-san-jose/ en un espacio cultural con

Antiguos Almacenes de San José

exposiciones de pintura y fotografia.

El Historiador de la Ciudad, Eusebio Leal Spengler, explicd durante la inaguracion
gue habian planteado el centro “como un lugar en el que disfrutar de un ambiente

cultural, donde arte, artesania, pensamiento e ideas, dialogaran armonicamente”.

Ademas, los antiguos almacenes albergan el mercado de artesania mas grande de
La Habana, con més de 300 puestos en los que encontraras todo tipo de souvenirs:
guayaberas, camisetas, esculturas de madera, accesorios de cuero, joyas, bisuteria

e innumerables objetos relacionados con el Che.




1.4. Complejo historico, economico y social de Cienfuegos y su arquitectura

industrial.

En la Memoria Histérica de Cienfuegos y su jurisdiccién. Tercera Ediciéon. La
Habana.1943.Enrique Edo, se tratan temas relacionados con la zona a tratar y su
recorrido ferrocarrilero. También en la Memoria descriptiva, historica y bibliografica
de Cienfuegos por Pablo Rousseau y Palo Diaz de Villegas y la Sintesis Histérica
Provincial, Cienfuegos, Colectivo de autores se indagan en puntos importantes para
la investigacion en el area a trabajar. Para mas especificacion se encuentra los “500
afos de construccion de Juan de las Cuevas Toraya” y “Cuando reinaba su majestad
El Azacar. W. Weiss”, que habla del transporte y su necesidad, mencionando

aspectos en la ciudad de Cienfuegos.

1.5. Estudios existentes sobre el area de interés.

El 4rea de interés se menciona en la tesis de Desarrollo Ferrocarrilero bajo el
gobierno de Labra de Henry Gutiérrez, estudiante de la Facultad de Ciencias
Sociales y Humanisticas de la Universidad de Cienfuegos en donde realiza un
recuento histérico del area y su conexion con otras zonas de la ciudad y la provincia,
aportando datos de interés para la propuesta de via peatonal.

La Oficina del Historiador de la Ciudad de Cienfuegos (OCCC) desarrollé un proyecto
de peatonalizacion del area de la via férrea, en el aflo 2010, pero con un alcance

muy limitado.

1.6. Conclusiones parciales.

El sector a trabajar es idéneo para nuevos servicios propiciando el desarrollo y
crecimiento del mismo. Al cualificar esta area pertinente valorizar el Centro Historico
de la Ciudad de Cienfuegos, habiéndose descuidado sus limites y entrada Norte. Es

necesario tener en cuenta la historia existente en sus calles y la importancia de
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preservarla. El area pertenece al Patrimonio Industrial presente en la ciudad, siendo
vital su conservacion, incluyendo funciones y espacios de necesidad en la sociedad
actual, respetando las normas y criterios vigentes para este tipo de area,
integrandose armonicamente al pasado y al presente.
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CAPITULO 2: Programa Arquitecténico para la refuncionalizacién de la antigua

via férrea como paseo peatonal en la ciudad de Cienfuegos.

En este capitulo se tienen en cuenta aspectos urbanisticos que permitiran una
refuncionalizacion de la via férrea como paseo peatonal en la ciudad de Cienfuegos.
Se consideran diferentes subsistemas que ayudan al analisis de la zona y llevan a un

entendimiento mas profundo del lugar donde se trabaja.

2.1. Andlisis de la ciudad de Cienfuegos para la refuncionalizacion de la antigua

via férrea como paseo peatonal.

En el andlisis de un sector de una ciudad es necesario un detallado proceso para
lograr un mayor entendimiento de las necesidades de la poblacion, determinando lo
gue se puede o no insertar. Para lograr grandes soluciones se necesitan bases
sélidas que muestren claramente la respuesta para realizar una rehabilitacién acorde

con el contexto.

2.1.1. Breve resefia historica y arquitecténica de la ciudad.

Cienfuegos es una de las pocas ciudades latinoamericanas y la Unica en el Caribe,
enteramente disefiada y construida durante el siglo XIX, considerada ademas una
joya arquitectonica de dicha centuria. En ella se manifiestan claramente los principios
de urbanizacion mas ilustrados de su momento y un conjunto integramente
conservado de relevantes edificaciones y espacios de alto valor histérico,
arquitectonico y socio-cultural del siglo XIX y principios del XX. (Regulaciones
Urbanas de la Ciudad de Cienfuegos. 2014) Estos valores motivaron que en 1995 su
Centro Historico Urbano fuera declarado Monumento Nacional, y que posteriormente
el 15 de Julio del 2005 la UNESCO le concediera a 70 hectareas la categoria de

Patrimonio Cultural de la Humanidad.
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Desde su fundacion, la ciudad contd con un

diseno urbano racionalista de factura francesa,

siguiendo al esquema clasico de la ciudad
trazada en cuadriculas en forma de tableros de

Ji= calles, que sigue canones geometricos del
Fig. 2.1. Parque José Marti neoclasico. Esto se debe a las famosas Leyes de
Fuente: Regulaciones Urbanas de . . .

la  Ciudad de Cienfuegos. Indias referidas al trazado de ciudades, las cuales
Diciembre/2014 constituyen los antecedentes de lo que
posteriormente fueran las Ordenanzas
Municipales y de Regulaciones Urbanas de la

Ciudad de Cienfuegos.

El trazado ortogonal de la ciudad conforma una

~ % reticula casi perfecta de 83.6 metros de largo con
Fig. 2.2. Trazado Urbano de orientacion Norte-Sur, que cubre la mayor parte

Cienfuegos. . _ _
Fuente: Regulaciones Urbanas de de la ciudad y se orienta hacia el Noreste en su

la Ciudad de  Cienfuegos.

Diciemnbre/2014 extremo Este, en armonia con las edificaciones

cuya fachada principal esta orientada hacia las
vias. Las construcciones Cienfuegueras se caracterizaron por su homogeneidad,
elegancia y sobriedad. En los primeros afios de su fundacion las edificaciones eran
de cuje y embarrado con cubierta de guano, pero a partir de 1826 comienza a

utilizarse la madera.

Hacia los finales del siglo XIX las fachadas son aun de estirpe neoclasica, pero son
de gusto ecléctico muy elaborado. La riqueza decorativa va en aumento, aunque la
armonia entre un edificio y otro es lo que le confiere su verdadero valor con respecto
a la ciudad. En esta época comienza a introducirse una planta atipica, tanto que el
patio puede desaparecer como motivo principal. Esta planta anuncia concepciones
constructivas mas acordes con las influencias decorativas que trae consigo el nuevo

siglo, aunque la presencia del eclecticismo prevalecié hasta la década de 1940.La
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planta de la casa cienfueguera comienza a modificarse y a perder su tipicidad,
abriendo una nueva etapa dentro de la tipologia de la casa cubana, ademas

aparecen los mas disimiles motivos decorativos y materiales.

Para la primera década del siglo XX, es proyectado y construido el Paseo del Prado,
arteria principal de la ciudad de mas de treinta metros de ancho, que enlaza la parte
Norte con la zona residencial del Sur, y cuenta con destacadas edificaciones de
elevados valores arquitectonicos y artisticos, esparcidas en casi kildmetro y medio de
extension, siendo hasta el momento el Paseo del Prado mas extenso del pais. Por su
parte, desde mediados del siglo XX hasta la actualidad, tanto el urbanismo como la
arquitectura cienfueguera han sufrido cambios con respecto a periodos pasados. Las
tipologias arquitecténicas tradicionales comenzaron a transformar su expresion en la
forma de la planta, el puntal, la carpinteria, la cantidad de niveles y los materiales,
matizado tanto por las caracteristicas de la arquitectura moderna como por las
nuevas condiciones socio-econdmicas. (Regulaciones Urbanas de la Ciudad de
Cienfuegos. 2014) En este sentido y desde inicios de la década del 60 en el siglo XX,
comienza a evidenciarse el crecimiento edilicio de la ciudad hacia las llamadas zonas
de nuevo desarrollo. En estas areas se crea una nueva imagen, que en los primeros
momentos rompe por completo la perfecta reticula de la ciudad y la orientacion de las
construcciones conformando macro manzanas regulares e irregulares, abiertas y

cerradas con senderos interiores y abundantes espacios verdes.

2.2. Analisis del sector que atraviesa la antigua via férrea.

Para la refuncionalizacion de la antigua via férrea como paseo peatonal se debe
tener en cuenta su emplazamiento y las necesidades de sus pobladores. Los
subsistemas edificados, social, espacios publicos y de gestibn econémica permiten

ver los principales puntos a tratar para la nueva solucion.
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2.2.1. Ubicacion del sector.

El sector se encuentra localizado a partir de la Avenida 68 entre 37 (Prado) y 39
siguiendo el trayecto de la antigua linea férrea hasta la Avenida 48 entre 15y 21,
reparto Reina. Esta emplazado en los limites de la zona declarada Patrimonio

Cultural de la Humanidad.

Fig.2.3. Localizacion
Fuente: Autor

2.2.2. Evolucion histoérica

La antigua linea pasaba por esta zona debido a que la terminal quedaba en el
Reparto de Reina y de ahi se abastecia a la provincia de combustible, alimentos y
otros. En el afio 2010 es trasladada a la zona donde se encuentra hoy en dia (Calle
49 entre 58 y 60) debido a al peligro y la contaminacion sonora que afectaba a los

moradores de las viviendas aledanas.

Fig.2.4. Linea del ferrocarril.
Fuente: Memorias de Jagua. Iran Millan.
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Este sector posee puntos de gran valor patrimonial como son:

Parque Dionisio Gil delimitado por las calles Gacel,
H Herndn Cortéz y Linea del Ferrocarril, parque triangular
inaugurado el domingo 28 de mayo de 1911, asi llamado
ﬂ-] porque en un inicio se gestiond colocar en este lugar los

restos del General Dionisio Gil y de la Rosa.

La esquina noreste de San Luis la ruina del cabaret “El

Encanto”, que en la actualidad fue ocupado por viviendas

en muy mal estado, debido a la falta de mantenimiento y

Fig.2.5.Parque
Monumento Dionisio Gil
Fuente: Memorias de
Jaaua. Iran Millan

las modificaciones.

Esquina Noreste de Arango y San Fernando a la
que fue hasta finales
de 2010 la policlinica Area |. En 1957 radico el
dispensario “Coronel G. Trujillo”. El edificio se
= inauguré en 1930 para la Jefatura Local de
~ Sanidad.

Fig.2.6. Cabaret “El Encanto”
Q&ﬁ?fi Memorias de Jagua. Iran  Ep 1887 el teatro Zorrilla, inaugurado en febrero de
illan
1886 en la esquina Sudeste de Bouyon y Castillo.

e s Or N

- P

Fig.2.7. Jefatura Local de Sanidad
actual Hogar Materno
Autor: Memorias de Jagua. Iran Millan
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2.2.3. Subsistema edificado.

La zona de estudio posee 19 manzanas y un espacio abierto frente a la calle Arango
entre 15y 19, limitado por la avenida 48 y 60.

—

| | —

Fig.2.8. Edificaciones
Fuente: Autor

Estilo Arquitectdnico.

En su mayoria el estilo que predomina es el contemporaneo, son viviendas
construidas a propio esfuerzo de cubierta de hormigén y muros de blogue o ladrillo.
También existen viviendas eclécticas que fueron modificadas agregandole vanos y
entrepisos aprovechando su puntal alto.

Fig.2.9. Edificaciones eclécticas con modificaciones

Fuente: Autor

17



Propiedad de Suelo

En el sector existen en su mayoria viviendas a propio esfuerzo. Carece de espacios
publicos y los existentes estan inutilizables. Existen empresas vy talleres que ocupan
grandes espacios aprovechables de la zona. Los servicios son carentes y muy

puntuales, siendo insuficientes.

Fropiadad de Suale

B Particular
-Eafuful

Fig.2.10. Propiedad de Suelo calle (Arango).
Fuente: Autor.
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Estado Técnico Constructivo

En su mayoria se encuentran en mal estado los inmuebles y espacios publicos que

en la zona existen. Siendo destruidos por sus propios moradores y por su

antigiiedad.

e o xrt e

Fig.2.11. Viviendas en mal estado
Fuente: Autor

Tipologia Constructiva

Predominio de cubiertas planas y muros de albafileria, asi como modificaciones de

las edificaciones antiguas.

Propiedad de Suelo

Wl rarticular
[ Estatal

Fig.2.12. Propiedad de Suelo (Antigua Linea

Férrea)
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Niveles
Predominio de altimetria de 3 a 6 m. Exceptuando puntos especificos como el Hogar

Materno de Arango y Edificio Multifamiliar.

Fig.2.13. Altimetria calle (Antigua Linea Férrea)
Fuente: Autor

T —— Altimetria
'. [ Hasta 3 m

[ Hosta 8 m

Il Mes de 6 m

ul. ﬂﬂlll“

Fig.2.14. Altimetria calle (Arango)
Fuente: Autor
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Grado de Proteccioén

Predominan los inmuebles de grado de proteccion IV y Il ya que existen algunas
edificaciones con valores pero demasiado transformadas.

arar gy

Grados de Proteccion

Bl Grado |
[srade 1

[JGrade
I Grado Iv

Fig.2.15. Grados de Proteccion calle (Arango)
Fuente: Autor

Grados de Proteccién

Pllcrade |
[ crads 11

[Jcrade
I Grado IV

Fig.2.16. Grados de Proteccion calle (Antigua Linea Férrea)

Fuente: Autor
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2.2.4. Subsistema espacios publicos

La zona posee pocos puntos de espacios publicos y en mal estado los existentes
debido al maltrato de los habitantes. Falta de servicios gastrondmicos y de zonas de

practica de deportes y entretenimiento.

Subsistamas de Espacios Poblicos
-ﬂrnu de Esparciamiants

[ servicios Gastronsmicos
[Jcentros de Salud

- Talleres

- Emprasas

Fig.2.17. Espacios Publicos calle (Arango)
Fuente: Autor

-Area de Esparciamiento
F -Servicios Gastronbmicos

I:I Centros de Salud

- Talleres
- Empresas

Fig.2.18. Espacios Publicos calle (Antigua Linea Férrea)

Frienta: Aiitor
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Parque Monumento Dionisio Gil:

La escultura en bronce fue hecha por el escultor José Villalta de Saavedra,
inaugurada el 28 de mayo de 1911, donada por iniciativa del Circulo de Trabajadores
de Cienfuegos y tiene de texto lo siguiente:

= Por iniciativa del Circulo de Trabajadores de Cienfuegos, erige Cuba este

recuerdo a la memoria del martir. 1901.

= Frente a este monumento cayé para siempre el valiente general Dionisio Gil el 29
de diciembre de 1899.

Fig.2.19. Parque
Monumento Dionisio Gil
Fuente: Autor

Es el Parque mas emblematico de todo el sector y el mas visitado ya que se
encuentra a solo 100 m de la calle 37(Prado).Debido al maltrato que ha recibido y la
falta de mantenimiento es que hoy se encuentra en malas condiciones. Problemas

como la falta de luminaria, cestos, malas visuales y falta de pavimentacion.
Vias y transportacion.

Las vias no se encuentran en buen estado para ser transitables, debido a la falta de
pavimentacion en casi todo el sector. Se utilizan como basurero y muchos terrenos
pastan animales. Carecen de aceras para el transito peatonal y muchas calles son

angostas impidiendo su vialidad.
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Fig.2.20. Linea entre 31y 33
Fuente: Autor

Areas Verdes

Las areas verdes del sector son bastante escasas. Existen camulos de vegetacion en
puntos especificos y en la calle Arango arboles en la parte del parterre. Debido a la
falta de pavimentacion muchas calles poseen césped. Muchas viviendas en el patio

tienen arboles frutales que permiten ser vistos desde el exterior.

Fig.2.21. Vegetacion existente
Fuente. Autor

Mobiliario

Carece la zona de mobiliario urbano y esta centrado en los parques y se encuentran
en mal estado por la falta de cuidado de sus visitantes y de mantenimiento. Debido a

la ausencia de cestos de basura es localizada en las esquinas o incluso en la misma
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calle en cualquier muro, siendo de dificil acceso para su recogida por la Empresa de

Comunales. Falta de luminarias hacen que no exista vida nocturna.

Fig.2.22. Basurero linea entre 33 y 35
Fuente. Autor

Redes Técnicas

Las redes técnicas se encuentran en mal estado y muchas aguas residuales salen a

la misma calle creando contaminacion y suciedad.

Fig.2.23. Redes Técnicas
Fuente. Autor

Gréafica urbana

Para esta zona no existen sefalizaciones ni graficas ya que esta desprovista de

lugares recreativos, servicios u otros lugares de interés.

Pavimento
El pavimento se encuentra en muy mal estado y no existe en muchas calles,

permitiendo el crecimiento de césped en la misma y la falta de vialidad.
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Fig.2.24. Falta de pavimentacion
Fuente: Autor

2.2.5. Subsistema ambiental

Clima

El clima de esta parte de la ciudad recibe brisas marinas que se deben a la cercania
de la bahia en algunas partes del sector. La radiacion solar es intensa por la falta de
arbolado y predominio de las edificaciones. Las noches son regularmente frescas con

respecto al centro de la ciudad.

Contaminacion

Debido a la inconciencia de la poblacion existen basureros en todas las partes de
este sector, un poco mas organizado en la calle Arango. Desechos toxicos,
excrementos de animales entre otros son los que deslucen esta zona. También estan
muchos cumulos de aguas albafales por las pésimas redes técnicas. Malos olores
caracterizan a las esquinas de este sector, por la falta de servicios comunales que

despreocupan esta zona.
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Fig.2.25. Esquina Avenida 62 y calle 25
Fuente: Autor

2.2.6. Subsistema gestion econémica.

En la zona no existen centros comerciales donde los moradores no tengan que
dirigirse lejos para obtenerlos. Tampoco lugares gastronémicos como bares,
discotecas o centros nocturnos que ofrezcan servicio de 24 horas y los existentes
estan inhabilitados por falta de mantenimiento. Los cuentapropistas debido a la
posicién no invierten en algun negocio cercano y termina siendo el sector de talleres,

empresas y viviendas en mal estado.
2.2.7. Encuesta a la poblacion.

En la encuesta que se aplicé a la poblacion se les habla de la necesidad de crear
nuevas obras y sanar los problemas que existen todo el trayecto de la antigua linea

férrea. Entre todos los criterios coinciden en todos los encuestados:

e Pavimentacion.
e Luminarias.
e Redes Técnicas.

e Mobiliario Urbano.
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Otros aspectos:

e Centros Nocturnos.

e Servicios Gastronémicos.

e Activar servicios antiguos.

e Crear mas lugares para el esparcimiento.

e Creacion de un lugar de tendido por falta de patios.
e Alejar empresas y talleres.

e Arbolado.

2.2.8. Matriz DAFO

Debilidades

Mal estado técnico de la pavimentacién y el mobiliario
Salideros y destruccion de redes técnicas

Falta de sanidad en algunos puntos del sector por descuido de la poblacién

w0 nh PR

Falta de Centros GastronOmicos y servicios particulares.
Amenazas

1. Eventos meteorologicos que pueden provocar inundaciones.

2. Falta de control de entidades estatales que da lugar a la construccion
espontanea y destruccion del patrimonio

3. Falta de recursos financieros

Fortalezas

1. Elinicio del sector es la actual entrada de Cienfuegos.
2. Buenas visuales.

3. Contenedor de parte del patrimonio industrial de la ciudad.
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Oportunidades

1. Apoyo de la Oficina del Conservador de la Ciudad para integrar esta zona con
el nacleo fundacional y rehabilitarla.
2. Auge de trabajadores por cuenta propia necesitados de espacios para la

realizacion de sus actividades.

2.3 Regulaciones urbanas para el area

Mantiene la reticula cuadrada caracteristica del tejido urbano de la ciudad, puntales
predominantes de 5m, de arquitectura neoclasica y ecléctica siguiendo las
caracteristicas constructivas y estilos del resto del Centro Historico, con algunas
transformaciones. Principalmente el uso de suelo esta constituido por edificaciones
de utilidad doméstica, por lo que la tendencia de las acciones constructivas deben

ser la rehabilitacién, reposicion y completamiento de la imagen urbana.

Regulaciones para el Barrio precario Patio del ferrocarril en Reina.

Articulo 470: Se encuentra ubicado en el Consejo Popular
de Reina dentro del area de proteccion del Centro
Histérico. En el Plan de Ordenamiento Urbano de la Ciudad
esta area no estd concebida para el desarrollo de
viviendas, por ser una zona baja e inundable y afectada por
la propuesta para el Museo de Las Locomotoras.

| Articulo 471: No se permitiran nuevas construcciones,

ampliaciones, reparaciones, unificaciones, divisiones, ni

Fig.2.26.  Antigua 'cPosiclones de viviendas.
terminal de trenes Articulo 472: Las viviendas existentes deberan ser
Fuente: Regulaciones _

Urbanas de reubicadas.

Cienfuegos.
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2.4. Premisas de disefo.

Del analisis y la investigacion se extraen premisas de disefio para el disefio de las

areas exteriores del sector.

Crear servicios necesarios para abastecer a los moradores.

e Potenciar la vida nocturna en el sector.

e Crear vegetacion para disminuir el asoleamiento en la zona.

e Respetar las regulaciones urbanas establecidas.

e Crear armonia en la altimetria variada de la zona.

e Utilizar materiales locales y de facil manejo.

e Crear disefios contemporaneos sin competir con lo patrimonial.

e Sacar las empresas, talleres u otras entidades estatales del sector para utilizar

el terreno en servicios y viviendas.

2.5 Perfiles

Fig. 2.27. Perfiles entre la Avenida 68 y la Calle 37(Prado)
Fuente: Autor
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Fig. 2.28. Perfiles entre la Calle 37(Prado) y la Avenida 66
Fuente: Autor

Fig. 2.29. Perfiles alrededor del Parque Monumento Dionisio Gil

Fuente: Autor

R

Fig. 2.30. Perfiles entre las calles 35y 33.
Fuente: Autor
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Fig. 2.31. Perfiles entre las calles 33 y 31.

Fuente: Autor

{2

Fig. 2.32. Perfiles entre las calles 31y 29
Fuente: Autor

Fig. 2.33. Perfiles de la Avenida 62 entre 29y 27
Fuente: Autor

Fig. 2.34. Perfiles de la Avenida 62 entre 27 y 25

Fuente: Autor
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Fig. 2.35. Perfiles entre las calles 25y 23

Fuente: Autor

Fig. 2.36. Perfiles entre las calles 23y 21
Fuente: Autor

Fig. 2.37. Perfiles entre las calles 21y 19

Fuente: Autor

2.6. Programa arquitectonico

Servicio Area Propuesta m2 Observaciones
 Juegos de nifios 3644,5 m2(Propuesta, calle Arango)
Juegos 2320 En el lugar existen

equipos de juego infantil y
espacios libres para otras
recreaciones.

Areas verdes 13245 Estas adornan y dan un
mejor confort al lugar

33



Centro Cultural Locomotora 8332,8 m2(Propuesta, calle Arango)

Centro 772,67 Se ofrecen servicios
culturales a la poblacion,
exposiciones, videos y
otros.

Areas exteriores 7560,13 Se integran con el disefio

del lugar y mantienen la
relacion con lo antiguo.

Area de Juegos 6044,7 m2(Propuesta, calle Arango)

Cancha de Tenis 354,7 Practica de deporte
Cancha de Basquet 548,6 Practica de deporte
Terreno de Futbol 1151,5 Practica de deporte
Areas exteriores 3989,9 Estan incluidas zonas de
ejercicios y equipos bio-
saludables
Parqueo(Propuesta, 4602,7 Se utilizara para autos de

calle Arango)

la zona y visitantes del
Centro Cultural
Locomotora

Centro Comercial 554
Ferrocarril(Propuesta,
calle Arango)

Se ofreceran productos de
produccion internacional y
nacional para el consumo
poblacional, asi como
otros implementos.

Edificio Multifamiliar 1300 Edificio que posee 3
niveles con capacidad de
4 a 5 personas por nivel.

Mercado “El Riel” 460 Posee una variedad de

servicios gastronomicos
en CUCy CUP

Zona de Tendido y Lavado | 420

En esta se podra lavar y
tender al aire libre.

Parque Esquina 44 Parque ubicado en la
esquina 62 y 29.
Parque La Linea 256,2 Es la unién de dos

parques atravesado por la
antigua Lia Férreaen 64y
33.

2.7. Conclusiones parciales
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El analisis que se realiza en el sector, las imagenes y planos permiten visualizar un
detallado diagnéstico para el disefio y creacion de lugares nuevos que se integren
con la arquitectura existente. Se realiz6 una encuesta a la poblacion que expresa la
necesidad del cambio y servicios que no existen. Se observan todas las
caracteristicas y valores de las construcciones existentes y las posibles
reubicaciones. El programa arquitecténico permite ver lo nuevo como solucion a los
problemas de la zona. Se buscan respetando las Regulaciones y Normas todas las
posibles Ideas de Disefio para la refuncionalizacién de la antigua via férrea como

paseo peatonal.
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Capitulo 3: Propuesta para la intervencion en la antigua via férrea e ideas de

disefo.

La ciudad necesita crecer y ampliar sus zonas turisticas, interconectarse y lograr que
las personas tengan vida en sus calles y lugares publicos. El parque y la via peatonal
como un solo elemento debe crear el desarrollo se necesita para la intervencion en la
antigua via férrea que se encuentra en la entrada de nuestra ciudad. Se proponen
nuevos servicios, se ambientan las calles con la utilizacion del mural y la variedad de

mobiliarios.

3.1. Laintervencién y su necesidad.

El sector necesita de vida y de una buena circulacion peatonal. Por estar
posicionado en la entrada de la ciudad de Cienfuegos y poseer valores historicos por
la antigua via férrea, el parque Monumento Dionisio Gil, la terminal de Arango entre
otros. Los moradores de esta zona debido a la falta de pavimentacion y mobiliarios
no se reunen ni realizan actividades publicas como en otras calles, se botan los
escombros y basura en cualquier lugar y las viviendas carecen de pintura y
mantenimiento. Debido a la diversidad de estatus social es que deben aumentar las

zonas de reuniodn y esparcimiento, creando variedad para los gustos.

3.2. Lareutilizacion de la antigua via férrea.

Es preciso que la antigua linea férrea no desaparezca y se reciclen partes de la
misma buscando nuevos disefios dejando constancia de la antigua trayectoria.

Se cred mobiliario y arquitectura con la idea de con otros materiales asemejar a la
linea y los recorridos curvos y rectos del tren. Es necesario que se mantenga la
historia intacta y que no desaparezca el testimonio de una via que fue de utilidad
para el abastecimiento de recursos de la ciudad y transporte. La via peatonal debe
tener en cada calle el testimonio de la historia y transformarlo en arquitectura

utilizando el reciclaje como principal concepto.
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3.3. Estructura urbana

El eje por donde pasaba la antigua linea férrea sera transformado en un paseo
peatonal en donde se crearan parques en diferentes puntos del recorrido con
variedad de formas y texturas. El disefio de arquitecturas para suplir necesidades. El

trayecto lo guia la antigua linea recuperada y la diferencia de pavimento.

3.3.1. Uso de suelo
La solucién propone la refuncionalizacion de la antigua via férrea utilizando la
reparacion de parques existente y la creacion de nuevos. También se buscan

soluciones como un edificio multifamiliar, un mercado y una zona de tendido de ropa.

-

Parque Monumenfo DIOI'IISIO GlI il -

Fig. 3.1. Localizacion de propuestas

Fuente: Autor

3.3.2. Caracteristicas creadas

Parque La Entrada

El parque La entrada fue creado encima de otro parque que fue destruido y retirado

todo su mobiliario. Este posee arbolado y la capacidad de 11 bancos con 5

37



luminarias que se encargan de dar vida nocturna a esta parte cercana al Prado

cienfueguero.

Parque Monumento Dionisio Gil
El trabajo de reparacion y sustitucion de luminarias hizo que este parque cobre vida y

permite que el turismo nacional e internacional disfrute de su obra y valor historico.

Parque “LaLinea”

El parque posee un mobiliario moderno que le da otra vision a el trayecto. Se
empieza a utilizar el mural como decoracion en paredes y se inserta el arbolado en el
trayecto peatonal para unir las dos parcelas y dar mejor confort al lugar. Se utilizan

bancos que estan inspirados en un recorrido de tren con partes rectas y curvas.

Parque “La Esquina”

La esquina posee entrada de varias calles y facil acceso de otras partes de la ciudad
al sector. Utiliza bancos que se articulan y forman jardineras para la colocacion de la
arbustiva. Las luminarias de las calles aledafias ayudan a la estancia nocturna y una

mejor vision del mismo.

Edificio Multifamiliar

Este edificio posee 3 niveles de 4 viviendas cada uno, con la capacidad de hasta 6
personas por vivienda. Tiene en su primer nivel un area para servicios de particulares
y un parqueo para sus moradores y otros. La edificacibn se encuentra a 69 m
cumpliendo con la Ley de Costas.

Mercado “El Riel”

Este posee ventas en moneda nacional y libremente convertible. También incluye
cafeteria y pizzeria. Se utilizan texturas tanto en el pavimento como en la fachada y
su arquitectura da similitud a la linea y sus viviendas aledafas.
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Parque Infantil

El antiguo Parque Infantil se rehabilitd6 cambiando su mobiliario, luminarias e
integrando un mural para mejorar su visual y la llegada moradores. Se cambia su
nombre y pasa a llamarse Parque Naval.

Complejo Cultural El Ferrocarril

El espacio cuenta con una sala de proyecciones al aire libre que pertenece al centro
cultural. En esta se disefiaron espacios para la venta de cuentapropistas a los cuales
se les cobrard un impuesto por la utilizacion del terreno. EI mobiliario propuesto se
realizard de hormigdn. Adyacente a este se ubica un parqueo con capacidad para 28
autos y con otra area para el parqueo de ciclos y motos.

“a

Complejo Cultural El Ferrocarril

Fig. 3.2. Localizacion de propuesta
Fuente: Autor

En el sitio se disefié un area para el juego de nifos, utilizando los mismos materiales
pero de forma mas dinamica. Se potencia el uso de los colores y de la vegetacion y
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cuenta con areas para nifios de diferentes edades. También se disefid un area
deportiva que cuenta con canchas de basquet, voleibol, futbol y equipos al aire libre.

La solucion presenta una amplia plaza para el esparcimiento, donde se reutilizaran
los perfiles de acero de la cerca que se elimind para el nuevo mobiliario. La plaza
combina las areas verdes, las areas de estar y de circulacion de forma tal
reinterpretan en su disefio el ambiente ferroviario. (Memoria Descriptiva del trabajo
realizado de esta zona, asignatura DAU VI, curso 2014-2015)

3.3.3. Vias y Materiales

En el trayecto del paseo peatonal existen cuadras a las cuales se le deja como via
vehicular y se diferencian por la pavimentacion y los obstaculos que se no permiten

la entrada de autos, motos y bicicletas.

A

I Vehicular
I Pcatonal

Fig. 3.3. Tipos de vias

Fuente: Autor

Durante el paseo el visitante debe tener mas cuidado en los cruces de calles, en los
limites del Parque Monumento Dionisio Gil y en la avenida 62 entre 29 y 25.Toda la
calle Arango se mantiene con la misma vialidad.

En las calles se pavimenta con hormigén asféltico y la via peatonal de hormigén
impreso que propician textura y forma diferente para definir y crear una continuidad

en el recorrido.
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Fig. 3.4. Hormigdn Impreso para via peatonal

Fuente: Autor

Para la pavimentacion de los parques de nueva creacién se utilizara hormigon

impreso con el uso de colorantes que sirvan para diferenciar de la via.

Fig. 3.5. Hormigon Impreso para parques

Fuente: Autor

3.3.4. lluminacion

Este sector carece de iluminacién, debido a su deterioro por el tiempo y falta de
mantenimiento. Por ello se trata de buscar una luminaria resistente y de altura para
evitar que el publico la dafie o destruya. Se aprovechan también debido a su

cercania la luz de los postes que iluminan el paseo y las calles.
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Fig. 3.6. Luminarias

Fuente: Autor

Las luminarias de 9 m de un solo bombillo, seran utilizadas en las calles vehiculares
y las de 2 seran colocadas en el centro de la via peatonal. Las de menor estandar
seran colocadas en los parques para mejorar su iluminacion durante el horario

nocturno.

3.3.5. Vegetacion

Dentro del recorrido existen parterres que tendran plantas trepadoras y florales
incluyendo el césped de coloracién oscura. Los arboles serdn de raices profundas y
ramas largas, estaran ubicados en los parques para crear mejor confort y la estancia

de visitantes durante el dia.
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Arboles

MNombre

comun

Casco de Buey

Casla nodosa

Majagua Hembra

Aral del
melictiotend

Mombre
cientifico

Bahuinia spp.

HibleCys Blanes

Caracteristicas
utiles
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Arbustos

NMombre

comun

Adeliz

Bayonets
Ezpancls

Garbancille

Nerium oleandar

Yucca aloifoliz

infundibul fiormis

Duranta repens

Caracteristicas
utiles

Crece rapido hasta kos 8m de
alto, siendo su alturs

10 a 12 cm de lango.

Crece lentamente hasts
altwras proximas 23,5 m.
-Hojas rigidas, vere osouras,
de 6 cm de ancho y 7O

cm de largo.

-En mayo y junic aparecen
panojas terminales blancas de §
&0 cm de alto.

Prafizre los lugares solssdos,
tolera muchos sushos.

-Die crecimiento rapido.
-Fresenta muchasramas
largas v anguesdas, gus X
pusdsn ser podadss v usarse
Com S210 Vi,

-Prezenta flores pequenas,
azules o blancas,
apareciendo 3 intervabs
durante todo &l afio.
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Céspedes

Nombre Nombre Caracteristicas

comun cientifico utiles

Cambute Srenotaphrim Su crecimiento es rapido.
Secundarum - 5u follaje es de colarverde
claroy plomizo.
- Es de mantenimiento

reqular.
Sacasebo Paspaluim Es de crecimienta medio.
notatum Facil de establecer Posee

raices profundas.

- Su follaje es de colorverde
brillante. Hojas gruesas

y bastas.

- Su mantenimiento es facil.

Yerba Manila Foysia matrelfa Crece bien en todotipo de
suelo. Tolera sol, salitre y
pisotea.

- 53U crecimiento es medio.
- El color de sufollaje es
verde oscuro brillante.

Fig. 3.7. Catalogo de Vegetacion Cubana
Fuente: MSc. Arg. Cecilia Valdés Benitez.

3.4. Propuesta

La propuesta tiene el proposito de refuncionalizar todas las calles que atravesaba la
antigua via férrea, buscando crear un paseo peatonal atractivo para el visitante y los
moradores de sus viviendas aledafas. Para ello es necesario analizar el sector por
cuadras para poder detallar los aspectos urbanisticos incluidos en el mismo y las

dimensiones que posee.
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3.4.1. Reparacion de fachadas

Las viviendas que existen en el sector estan muchas en mal estado. Par todos los

perfiles son necesarias las reparaciones siguientes:

e Realizar un estudio y darle color, eliminando todo cartel y suciedad de las
paredes y fachadas.

e Eliminar humedad de las fachadas.

e Quitar los materiales de construccion y otros obstaculos que se colocan fuera
de la vivienda.

e Eliminar las cercas de planchas metalizas y sustituirlos por muros de bloques.

e Utilizar elementos para igualar la altimetria cuando exista mucha variacion.

e Las construcciones que estén en derrumbe realizarle las reparaciones

pertinentes o demoler y crear una nueva obra.

3.4.2. Propuesta por calles

La primera cuadra empezara en el cruce de la linea con la avenida 68 y terminara en
el Prado (calle 37).En esta parte se ubica en la esquina un pequefio terreno donde se
vende periddicos que se mantendra y pavimentara la calle. Se colocara los rieles
recuperados de la linea como muestra de su trayecto y objeto delimitante para la
entrada de vehiculos. Asi como mobiliario para la estancia temporal de los que viven

cerca y no desean el Prado.

Q
T gD, ‘N
e T R 21oo‘ff
S P\
St //2'70()/”
P\ i
L -
pe. ///7200
O i C i
7 Ry oF

Médico =

q

46



Fig. 3.8. Primera cuadra

Fuente: Autor

Entre la calle 37 y llegando a la ave 66 se encuentra la segunda cuadra, siguiendo
con los elementos recuperados e incluyendo un parterre con luminarias, plantas
florales e incluyendo el mural dentro del recorrido. Un parque con visuales hacia el
Prado permite resaltar la entrada e invita a la llegada de turismo nacional e

internacional.

Fig. 3.9. Segunda cuadra

Fuente: Autor
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Fig. 3.10. Parque (La Entrada)

Fuente: Autor

Entre la calle 35 y la avenida 66 se encuentra en el Parque Monumento Dionisio Gil,
es el parque mas emblematico de este sector y que mayor historia alberga. Por su
valor se mantuvo intacto y solo se trabajo lo dafiado para conservar exactamente

como existia y mantener el patrimonio.

Fig. 3.11. Parque Monumento Dionisio Gil

Fuente: Autor
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La tercera cuadra comienza en la calle 35 y termina en el cruce de la avenida 64 y la
calle 33. Se inserta un mobiliario nuevo y las luces son colocadas en el centro de dos
lamparas. El parque “La Linea” posee una vegetacion que se entrelaza con la via y
da unidad a las dos esquinas. Se utiliza un mobiliario nuevo y continuo da unidad que

es el proposito que se tiene con estas dos parcelas.

Fig. 3.12. Tercera cuadra y Parque “La Linea”

Fuente: Autor

La cuarta cuadra empieza en la Avenida 64 y la calle 33 hasta llegar a la calle 31.
Esta calle carece de un lugar publico, razon por la cual se introduce un mobiliario que

permite la estancia de los moradores sin tener que ir a los parques.
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CaHe 31

Fig. 3.13. Cuarta cuadra
Fuente: Autor
La quinta cuadra que la limita la calle 31 y la avenida 62 posee un parque que hace

esquina con un mobiliario que articulado aporta el espacio para la jardinera. Es

utilizado nuevamente el mural como elemento decorativo. Este parque es uno de los

puntos de conexién con el centro historico ya que es el mas cercano del sector.

Fig. 3.14. Quinta cuadra y el Parque “La Esquina”

Fuente: Autor
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La sexta cuadra que se encuentra en la avenida 62 entre las calles 29 y 27, es una
via vehicular con el disefio de un edificio multifamiliar y el mercado “El Riel” de
variadas ofertas. Estos proyectos fueron ubicados en terrenos de empresas que

fueron trasladadas del sector.

42020

Cuentapropismo 1 Habitacion 1

Caja de escalera Habitacion 3 s Pizzeria Productos Industriales
m— Sala w Terraza Productos Carnicos' Frutas y Vegetales
s Cocina-Comedor mmmm Productos en MN - s Pasillo

i Cuarto de Estudio

Fig. 3.15. Sexta cuadra, Mercado “El Riel” y Edificio Multifamiliar

Fuente: Autor
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La séptima cuadra esta localizada en la avenida 62 entre las calles 27 y 25,

continuando la preferencia vehicular. La zona de tendido de ropa esta ubicada en el

terreno que ocupaba un taller que fue movido a otra parte de la misma parcela. La
necesidad de crear este espacio era de gran importancia ya que muchas de estas

viviendas no poseen patio, ni lugares donde lavar la ropa, por lo cual la necesidad

llevd a la solucion.
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Fig. 3.16. Séptima cuadra y Zona de Tendido de Ropa

Fuente: Autor
La octava calle carente de luminarias y espacio vial se encuentra entre las calles 25 y

23, volviendo a comenzar la via peatonal antes empezada.
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Fig. 3.17. Octava cuadra

Fuente: Autor
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La novena cuadra comenzando en la calle 23 y terminando en el cruce de la avenida
60 y la calle 21 donde se encuentra el Parque Naval. A este se le incluyé un

mobiliario nuevo y se decoraron las paredes con murales, pero se trata de mantener

y reparar lo existente.
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Fig. 3.18. Novena cuadra

Fuente: Autor

Fig. 3.19. Parque Naval

Fuente: Autor
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La décima cuadra que se encuentra entre las calles 21 y 19( Arango) .Posee en todo
el muro que limita el Museo Naval un mural y un parterre con plantas florales que

adornan la llegada a una de las calles principales del Reparto Reina.

o AR

$—

Ciudadela -

El mobiliario que se utilizé en cada parque fue variando de acorde con las

Fig. 3.20. Décima cuadra
Fuente: Autor

3.4.3. Mobiliario

necesidades de cada tramo. Se trata de darle vida y mejor visual a este sector

abandonado, rescatando la linea férrea que representa un hito del lugar y reflejando

en cada elemento su identidad.
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Fig. 3.21. Mobiliario del Parque “La Esquina”

Fuente: Autor

Fig. 3.22. Mobiliario del Parque “La Linea”

Fuente: Autor

Fig. 3.23. Mobiliario Jardinera

Fuente: Autor
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3.4.4. Propuesta de la Calle Arango

Al sector que se propone incluimos el trabajo realizado de la carrera de Arquitectura
de la Universidad Central de Las Villas, en el curso 2014-2015, cuarto afo,
asignatura Disefio Arquitectdnico y Urbano VI.

El espacio cuenta con una sala de proyecciones al aire libre que pertenece al centro
cultural. En esta se disefiaron espacios para la venta de cuentapropistas a los cuales
se les cobrard un impuesto por la utilizacion del terreno.

En el sitio se disefié un area para el juego de nifos, utilizando los mismos materiales
pero de forma mas dinamica. Se potencia el uso de los colores y de la vegetacion y
cuenta con areas para nifios de diferentes edades. También se disefid un area
deportiva que cuenta con canchas de basquet, voleibol, futbol y equipos al aire libre.

La solucion presenta una amplia plaza para el esparcimiento, donde se reutilizaran
los perfiles de acero de la cerca que se elimind para el nuevo mobiliario. La plaza
combina las areas verdes, las areas de estar y de circulaciéon de forma tal
reinterpretan en su disefio el ambiente ferroviario.

Areas arrendadas a cuentapropistas
Parque infantil

Plaza de intercambio

Zona deportiva

Centro Cultural

Manzanas nuevas a construir
Proyecto Parque de las Jaguas
Parqueo

Cine al aire libre

Fig. 3.24. Complejo Cultural “El Ferrocarril”

Fuente: Trabajo realizado
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Perfiles actuales y propuestos

Perfil Propuesto

Fig. 3.25. Perfil de la calle 19 (Arango) entre 48 y 50
Fuente: Trabajo realizado

Perfil Propuesto

Fig. 3.26. Perfil de la calle 19 (Arango) entre 50 y 52
Fuente: Trabajo realizado

Perfil Actual

Perfil Propuesto
Fig. 3.27. Perfil de la calle 19 (Arango) entre 52 y 54

Fuente: Trabajo realizado
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Perfil Actual

Perfil Propuesto

e

LLLH RO

Fig. 3.28. Perfil de la calle 19 (Arango) entre 54 y 56
Fuente: Trabajo realizado

Perfil Actual

= e = = N

Perfil Propuesto

Fig. 3.29. Perfil de la calle 19 (Arango) entre 56 y 58
Fuente: Trabajo realizado

Imagenes de la Propuesta

58



A ) 5 4
L e
t II.I oy =

."I-.-I | ! i : -.__ :1:5 ——
e PR R

Fig. 3.30. Imaginarios
Fuente: Trabajo realizado

3.4.5. Imaginarios

Fig. 3.31. Cuadra entre la Avenida 68 y la Calle 37(Prado)

Fuente: Autor
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Fig. 3.32. Parque “La Entrada”

Fuente: Autor

e, N

7(Prado) y la Avenida 66

M SRR

Fig. 3.33. Cuadra entre la Calle

Fuente: Autor
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Fig. 2.34. Cuadra entre las calles 35y 33.

Fuente: Autor
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Fig. 2.36. Cuadra entre las calles 33 y 31.

Fuente: Autor
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Fig. 2.37. Parque “La Esquina”

Fuente: Autor
—

Fig. 2.38. Avenida 62 entre 29 y 27
Fuente: Autor
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Fig. 2.39. Cuadra entre las calles 21y 19

Fuente: Autor
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3.5. Conclusiones parciales

Con la llegada de cruceros y el mejoramiento de la ciudad muchos extranjeros
buscan en Cienfuegos una ciudad para visitar. Uno de los lugares mas transitados es
donde se guarda en forma arquitectonica todo el patrimonio, su centro. Todas las
propuestas de nueva creacion deben entrelazarse con el mismo y mejorar su entorno
haciendo de este uno de los mas conservados del pais. El sector propuesto amplia
los recorridos de la ciudad, ya que era una zona maltratada y falta de lugares
publicos. Para ellos se disefiaron parques en casi todas las calles para que el publico
tuviera variedad de eleccion y gusto. La reaparicion de todas las fachadas, del
pavimento y la colocacion de mobiliarios le brindan a la ciudad mayores
excursionistas y mayor capital de ingreso.
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Conclusiones




El reciclaje y la conservacion son conceptos principales para el trabajo en la
zona declarada Patrimonio Cultural de la Humanidad. Una ciudad apodada “La
Perla del Sur” debe brillar en todos sus sentidos y si tiene gran importancia su
centro, no debe perder mérito su entrada que lleva a una via aprovechable para

la creacion y el nuevo disefio.

La antigua via férrea representa un referente historico para rescatar y
demostrar la historia que por sus rieles pasaba. La facilidad de transporte de
abastecimientos para la ciudad fue de mucha ayuda en su tiempo y hoy sirve
de conexidon hacia el Centro Histérico y el reparto de Reina, carente de

reparaciones y Sservicios.

La visita al sector permite apreciar la carencia de pavimentacion, servicios,
luminarias, mantenimiento de las fachadas y parques. No se tenia informacion
del sector, fue de utilidad realizar perfiles y levantamiento para la informacién

volumétrica e informacién acerca de la historia que posee el lugar.

La tesis demuestra como es posible integrar las areas mas dafadas y
prevalecer su sentido e identidad sin dafiar su arquitectura .La propuesta y las
ideas de disefio esclarecen las necesidades que hay de cambiar esta zona en

aras de formar una ciudad con mas resplandor que una perla del sur.
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Recomendaciones




El trabajo realizado debe tomarse en cuenta al realizar proyectos o
investigaciones del sector, asi como si se desea proponer otras ideas de
disefio.

Investigar acerca de las redes hidraulicas y sanitarias que afectan gravemente
a la poblacion de esta zona.

Proponer este trabajo a las entidades que pretendan crear para mejorar el
Patrimonio de Cienfuegos.

Realizar un estudio del terreno para la construccion de nuevas obras, teniendo

en cuenta la Ley de Costas.
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